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Numele si prenumele verificatorului atestat: nr. ... IR T vt A
POPESCU A. CATALIN (conf. registrului de evidenta)
Adresa: Bucuresti, str. I. P. Pavlov, nr.3, Ap. 1, Sector 1

tel: 0742 100 276

REFERAT

Privind verificarea de calitate la cerintele A4, B2, D a proiectului

“Reabilitare strada Cuza Voda”
Faza DALI, care face obiectul proiectului (nr./an) 94 / 2026

1.Date de identificare:

» Proiectant general: AFB MEDIA EXPERT PROIECT S.R.L.

> Proiectanti de specialitate: Alexe Gheorghe, Radu Daniel, Boasu Florin

» Investitor: Administratia Domeniului Public Pitegti — Municigiul Pitesti, judetul Arges
> Data prezentarii proiectului pentru verificare: ....:[.2:2 L6 ...

2.Caracteristicile principale ale proiectului si constructiei

Obiectul documentatiei consta in reabilitarea strazii Cuza Voda (pe o lungime de 392 m, cu
imbracdminte asfalticd, CF nr. 91129) si a sectorului Intrarea Rozelor (pe o lungime de 68 m, avand o
structurd existentd din beton, CF nr. 101897), precum si reabilitarca/amenajarea zonei de parcare
(identificatd prin CF nr. 101912). Lucrarile proiectate prevad refacerea infrastructurii §i suprastructurii,
realizarea de trotuare noi placate cu pavele autoblocante, montarea de borduri noi, optimizarea sistemului
de colectare a apelor pluviale, aducerea la cotd a caminelor de vizitare si a rasufldtorilor de gaze existente
pe intreaga suprafatd, precum si realizarea elementelor de sigurantd a circulatiei (marcaje si indicatoare
rutiere).

Arterele in discutie se incadreazd conform NORME TEHNICE privind proiectarea si realizarea
strazilor in localitatile urbane ca stradd de categoria a IV-a — de folosinta locala.

Lucrarile proiectate se incadreazi in categoria de importanta ,,C” (importanta normald) conform
HG 766/1997 si Legii 10/1995.

Situatia proiectatd a avut in vedere asigurarea urmatoarelor date tehnice de bazd la nivelul
strizilor si al zonei de parcare, dimensionate pentru a suporta traficul rezidential si cel de
servicil/interventie:

. Strada de categoria a IV-a — de folosinta locala;

. Categoria de importantd ,,C” (normald) conform HG 766/1997 si Legii 10/1995;

. Litime parte carosabild: variabila, adaptatd configuratiei urbane existente si limitelor de
proprietate, asigurand desfasurarea circulatiei in conditii de sigurantd;

. Amenajari laterale: trotuare noi pe ambele parti, placate cu pavele prefabricate
autoblocante montate pe suport de beton si borduri noi;

. Parciri: reabilitarea si amenajarea zonelor de parcare existente, inclusiv a imobilului
identificat prin CF 101912, pentru optimizarea spatiului de stationare;

. Sistem de colectare a apelor: optimizarea colectarii si evacudrii apelor pluviale prin guri
de scurgere noi sau reabilitate si racordarca acestora la reteaua de canalizare pluviald a
municipiului;

. Structura rutierd: dimensionatd conform normativelor in vigoare pentru categoria a IV-a,

cu imbriciminte bituminoasi pe strada Cuza Voda si solutii de reabilitare a suprafetei pe sectorul
Intrarea Rozelor;

. Numir benzi de circulatie: douid benzi sau bandd unicd cu supralirgiri in functie de
sectorul strdzii i latimea amprizei disponibile;

. Viteza de proiectare: specifica strazilor de folosinta locala (30 Km/h);

. Panta transversald carosabil: i = 2.5% (pentru asigurarea scurgerii rapide a apelor catre
dispozitivele de colectare);

. Siguranta circulatiei: realizarea de marcaje rutiere i montarea de indicatoare rutiere noi
(acolo unde este cazul) conform normativelor de semnalizare;

. Utilitati: aducerea la cota carosabilului si a trotuarelor a tuturor capacelor caminelor de

vizitare (apa, canal) si a rasuflatorilor de gaze existente pe traseu.



Pe intreg traseul vor fi necesare urmatoarele lucrari principale:

. Corectarea geometriei in profil longitudinal si transversal a traseului pentru a asigura
pantele de scurgere a apelor si declivitatile proiectate, adaptate contextului urban si limitelor de
proprietate existente;

. Realizarea/reabilitarea structurii rutiere pentru partea carosabila, dimensionatd pentru
trafic mixt (usor si de servicii), adaptatd specificului fiecdrui sector: imbracdminte bituminoasé pe
strada Cuza Voda si reabilitarea/refacerea structurii pe sectorul Intrarea Rozelor (unde existd
structura din beton);

. Asternerea straturilor de mixturi asfaltice pe strada Cuza Vodi si in zonele de parcare
pentru asigurarea unei cai de rulare rezistente, plane si sigure;
. Modemizarea integrald a trotuarelor prin montarea de pavele prefabricate autoblocante pe

suport de beton si inlocuirea bordurilor uzate cu borduri noi (20x25 cm pentru delimitarea
carosabilului si 10x15 cm pentru delimitarea trotuarelor);

. Amenajarea si reabilitarea locurilor de parcare, cu un accent deosebit pe zona identificatd
prin CF 101912, asigurdnd optimizarea spatiului de stationare pentru riverani,

. Optimizarea sistemului de colectare si evacuare a apelor pluviale prin reabilitarea sau
executia de noi guri de scurgere si racordarea acestora la reteaua de canalizare pluviald existenta;
. Aducerea la cotd a tuturor capacelor cdminelor de utilitdti (apd, canalizare) si a
rasuflatorilor de gaze existente pe suprafata carosabild, in zonele de parcare si pe trotuare;

. Executia semnalizarii rutiere, cuprinzand marcaje rutiere si montarea de indicatoare noi

(acolo unde este cazul), pentru cresterea sigurantei circulatiei auto si pietonale in conformitate cu
reglementdrile pentru categoria tehnica IV.

. Executia unui zid de sprijin pe sectorul Intrarea Rozelor, echipat cu parapete pietonal
pentru asigurarea protectiei cetatenilor si stabilitatii platformei drumului in zonele cu denivelari.

Profilul transversal al partii carosabile a fost proiectat pentru a asigura o scurgere cficientd a

apelor pluviale catre gurile de scurgere nou proiectate, respectand urmatoarea segmentare:

Intre km 0+000 si km 0+310 (Profil Transversal Tip I — str. Cuza Voda): Partea carosabili are o
latime de 2 x 3,25 m plus largiri locale, cu o panta transversald de 2,50% (in forma de ,,acoperis”
sau versant unic, in functie de pantele longitudinale si cotele acceselor).

Intre km 0+310 si km 0+392 (Profil Transversal Tip II — str. Cuza Voda): Carosabilul se lirgeste
pentru a integra zonele de parcéri transversale cu lungimi de 5,00 m. Panta transversald a
carosabilului este de 2,50%, iar in zonele de parcare aceasta variaza intre 1,50% si 2,50%.

intre km 0+000 si km 0+068 (Profil Transversal Tip IIT — Intrarea Rozelor + parcare CF 101912):
Carosabilul are o latime de 2 x 2.50m plus largiri locale si zone de parcari longitudinale min. 2,50
X 5,75m, cu o pantd transversald unicd de 1,50% ... 2,50%. Deasemenea, si zona de parcare cf.
CF 101912 urmareste configuratia terenului existent realizandu-se parcari inclinate sub unghi de
45° + o zona de acces cu latime variabila 2.95 + 7.00m.

Trotuare si Accesibilitate:

Au fost proiectate trotuare pe ambele parti ale strdzii, cu 1afimi variabile intre 0,70 m i 2,50 m
(conform planse 5D + 6D), in functie de ampriza disponibild a domeniului public. Panta
transversala a trotuarelor este de 1,50% cétre carosabil.

al acceselor, bordurile mari vor fi tegite (coborate), realizindu-se cu o inilfime libera (garda) de 2-
3 cm fatd de carosabil.

Elemente de incadrare (Borduri):

Partea carosabila va fi incadrata pe o lungime totala de 840 m cu borduri prefabricate din beton,
de dimensiune 20x25 cm, montate pe o fundatie din beton C16/20 (30x15 cm). Inilfimea libera
(pasul bordurii) va fi in mod curent de 10-15 cm.

Trotuarele vor fi delimitate spre spatiile verzi sau limita de proprietate cu borduri mici, de
dimensiune 10x15 cm, pe o lungime de 810 m, montate pe fundatie din beton C16/20 (20x10 cm),
bordura ce se vor monta la nivel pavaj.

Rosturi: In fundatia de beton a bordurilor se vor prevedea rosturi de dilatatie de 10 mm grosime,
la intervale de 10-15 m. In cazul montajului cu rosturi, acestea se vor umple cu mortar de ciment.



Aplicabilitate profile transversale tip:
» Profil Transversal Tip I
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Intre km 0+000 (intersectia Bulevardul Fratii Golesti) si km 0+310.

Parte Carosabila: Litime standard de 6,50 m (2 benzi de circulatie x 3,25 m), la care se
adauga largiri locale.

Pante: 2,50% pentru carosabil (versant unic sau acoperis) si 1,50% pentru trotuare.
incadrare: Borduri prefabricate mari (20x25 cm) pentru carosabil si borduri mici (10x15
cm) pentru trotuare.

Trotuare: Amenajate pe ambele parti, cu 1atimi variabile: 0,70 m — 2,50 m pe partea stdnga
$1 0,70 m — 1,70 m pe partea dreapta.

» Profil Transversal Tip 11
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Intre km 0+310 si km 0+392 (intersectie Strada Smardan).
Parte Carosabild si Parcari: Latimea platformei este variabila, ajungand pana la 14,50m.
Acest profil include:

= Banda de circulatie de 4,50 m (plus largiri).

= Parcéri transversale pe ambele parti ale strazii, cu lungimi de 5,00 m.

= Local, parcari longitudinale, stanga / dreapta, latimi var. 2.50 + 3.40m.
Pante: 2,50% pentru carosabil si intre 1,50% - 2,50% in zonele de parcare pentru
asigurarea scurgerii apelor catre gurile de scurgere.
Trotuare: Amenajate pe ambele pérti, cu latimi variabile intre 0,70 m si 1,20m

» Profil Transversal Tip III
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Intrare Rozelor intre km 0+000 (intersectia cu str. Cuza Voda) si km 0+068, plus parcare
CF 101912
Parte Carosabild si Parcari Intrarea Rozelor: Liatimea platformei este variabild, 5.00 +
8,70m. Acest profil include:

= Banda de circulatie var. 4.00 =+ 5,00 m (plus largiri).

= Local, parciri longitudinale, partea dreapta, latime de 2,50 m.
Parte Carosabila si Parcare CF 101912: Latimea platformei este variabild, 6.20 + 14.00m.
Acest profil include:

= Banda de circulatie var. 2,95 + 7,00 m.

= parcdri inlinate la 45°, partea dreapta, latime de 4,60 m.
Pante: intre 1,50% - 2,50%.
Trotuare: fara trotuare.

Structura rutiera proiectata pe str. Cuza Voda intre Km0+000 — Km0+310

4cm strat de rulare BA16 rul 50/70 conform SR EN 13108-1, AND 605-2016

6cm strat de legatura BAD22.4 leg 50/70 conform SR EN 13108-1, AND 605-2016

15 cm fundatie superioara de piara sparta (amestec agregat sort 0-63mm, de balastierd
prelucrat prin concasare si sortare) conf. SR EN 13242+A1, STAS 6400;

25 c¢m fundatie inferioara din balast (amestec agregat sort 0-63mm, prelucrat prin sortare)
conf. SR EN 13242+A1, STAS 6400;

terasamente - sapatura

Structura rutiera proiectata pe str. Cuza Voda intre Km0+310 — Km0+392

4cm strat de rulare BA16 rul 50/70 conform SR EN 13108-1, AND 605-2016

6c¢m strat de legatura BAD22.4 leg 50/70 conform SR EN 13108-1, AND 605-2016
geocompozit antifisura, AND 592/2014

strat preluare denivelari BAS8 rul 50/70 de 3cm gr. medie

frezare imbacaminte asfaltica existenta 5...9cm

Sistem rutier propus pe carosabil Intrarea Rozelor + parcare CF 101912:

5+2cm strat de rulare BA16 rul 50/70 conform SR EN 13108-1, AND 605-2016
geocompozit antifisura, AND 592/2014
amorsare strat suport (beton de ciment)



Sistemul rutier pe trotuarele adiacente strazii Cuza Voda:
e 6¢cm pavele prefabricate pe strat suport din nisip, SR EN 1338+AC, SR EN 13242+Al1,
STAS 6400
¢ 10cm strat de baza din beton de ciment C16/20, SR EN 206+A2
e 15cm strat de fundatie din balast, SR EN 13242+A1, STAS 6400
e terasamente - sapatura/desfaceri imbracaminte existenta

Scurgerea apelor

Pentru scurgerea apelor pluviale de pe suprafata drumului s-au proiectat pante longitudinale si
tranvsersale astfel incat acestea sa fie conduse catre elementele de scurgere a apelor proiectate, respectiv
guri de scurgere racoradate la colectorul unitar existent.

Aducerea la cota a capacelor caminelor de utilitati existente pe traseu
Se vor aduce la cotele carosabilului proiectat toate capacele caminelor de utilitati existente pe
amplasament.

Siguranta circulatiei

Din punct de vedere al sigurantei circulatici, aceasta se va realiza atat pe perioada de executie prin
semnalizarea rutiera a punctelor de lucru cat si pe perioada de exploatare, conform legislatiei in vigoare.

Dupi finalizarea lucririlor de asfaltare pe Strada Cuza Voda si pe sectorul Intrarea Rozelor, se
vor executa marcaje rutiere orizontale, realizate din material termoplastic sau bicomponent, cu microbile
de sticla pentru retroreflexie nocturnd ridicata.

Se vor mentine sau se vor inlocui (dupa caz) indicatoarele rutiere verticale pentru a corespunde
noii configuratii a strizii (semne de prioritate, trecere de pietoni, parcare, sens unic).

3.Documente care se prezinta la verificare
» Expertiza tehnica nr. 28-1/2026 - intocmita expert tehnic dr. ing. Marin George Catalin, studiu
geotehnic intocmit PFA Mnarinescu Sofia.
> Piese scrise DALI: borderou, foaie de capat, proces verbal de avizare, memoriu tehnic DALI
cf. HG 907, breviare de calcul.
> Piese desenate DALI: Plan de incadrare in zona; Plan de situatie; Profile transversale tip;
Profile longitudinale.

» 4.Concluzii asupra verificarii :
In urma verificirii se constatd cai proiectul respectd expertiza, normele tehnice si indicatiile
investitorului.
Lucrarile proiectate asigurd rezistentd si stabilitatea la solicitdri statice si dinamice. Solutiile
adoptate au in vedere siguranta in exploatare si nu amenint sanatatea oamenilor sau H_r_pediul inconjurator.

Am primit 3 exemplare verificate
Investitor / Proiecgant
MUN. PITESTI - ADP/PITESTI /




// INNMOLIIAL VIV LYNANY I$ 301TNd MYHIN'T NINAd

DATAA MISINIW = >, =

Wﬂ&wﬂ“@%ﬂﬁtﬂ%\ o) aﬁ'l. 1RO [UazZaId WIS Uy sy % b R
TSP ORI R RLN TSNS B ) 2L 7 \ NIk 1D 28 I IPUIUIEX 9P 9ISAOD) JO[IZRIOU0D Fr/a
\ s penmneyzEy  ATVIANGST ATIINTIED ONIARId .ﬁﬂwc S S/ P ™ ™ LOLI ®f weasidamy 16T

ﬁ—.%&“\ P/ INIesOp UIp 1112130 pulin u]
R

a0/

a2/

Wl i is Nl
“Itjonnsuos 1y 53B)IALOR N0 JojnéiRIoads —
T HEIRCS - apfe

.......................................................... BBt ae Pt IT A sUiE s asaPtssdrtioNaaranananbeseatsaisus

BP0 5 8 a A E N gt ma B om0 aas s K aAsahiranaatRelArerioreestd0rsssotntiieoerriiaeatsaosysiscaiiodsdantosanatysseroossosans

.................................................................................................................

............................................. s e LY FTVEOAASN] BB cuorssiond-ostugs voresors AN L
ErE i e L daheautneanasastrgarees nsssnsasbhnntnstnernsapnssdntitogesshsdded nastainsbsisesinatirnstessaseerntarsvasse ﬁ— 8] 2IBOJISJOI BIDISIDE AJUSAIISGNS i ] al
................................................................................................................... n\_..\m. (=]
O T T ,ﬂ&%\\bﬁﬁk\QQhwg WA ANBULIOU I0]opE d8 1§ 2iEOUdYN .-E
ﬁw.mﬁmvw.“&v%ﬁgv ..... ! ATHNTWOA NJ ﬁ SjugogIpow 1o ‘jonnsuco ul ssas_%m

L Y VANELEdINOD NYINEd waIPuiand c661/01 u NBo] vzeq uf  Em

Va T
YLSELV dS @1 VIVNOISZA0Ud-0DINHAL 15|70

—. i

. @
ml HHAHVILSHILY T e
..2...............2....!...:\ ....... .mEOuUOM\—bumal. ......\N. .QQ..... .wﬂ 5 5

0D I LR Ty SR T, R Y DO ..:.....:.::.....:m“g.ﬂ‘“m“. esegls s s ‘ ." «
h...w\h&%“% .“M_u_s__&w\“_ =H.”E=uu=% o ‘e .“«bx\.\u&\“&m.\_mo% ap JLVO I HE,”HM.HQ

/[ ¢ 1 : | euosiadousumupey  HVINISTUNL IS HOTILDNYLSNOD- A o
-\_ \_\_Q 017/1/129|7|9 \_. “YOTHNLIOISNVIL TAWAISININ - \m

YIRS 5 TR /e \




88620
ALLVIALLIDAT

“IN g LIS

....... a...tq...:..:...:. N— mdmﬁ { seatarsersnsrnecosestennsrnmena u_ mnmn Sirtemrarenanrraonanviarevae N— mnmn_
. s "1 ;

| .. o 2 )
N n&&é:&ﬂ 4l EaEMREEA jIsunpag
A \uﬂ.\vﬂ. S .wﬁ.ﬁ . _

7 S —

rE ’.@.fw

asan

% h.

f¥ ey 2 gugd P
Xk M\@\N( . _\ A

- e ”_ [
- eeNigeEs zw..m:o._m_ B3jENNqeEs NBmpLy

e e —

EERRTSRYTICE Syt b | e
Y ey,

TEIOQD. 18P €] 3P [UT § UL 'S Mp'J0IGIS-5D BIZIA Y BASHBLIRISH] Elvazalg

N ——————be 4 vt o e e

- sezy “IN g eLIag
i~ > 44 bo_hn? uz.ﬂu.ww_..oE 1 “Ulonnsuos u au—w_mc_u pusazd h.mn:o— gy
§ TZ8Q U SIW3 Feu0ls2101d-03¢UY321 SIRISOIE 3P [FURINILSI 3P MIHOSL BlIGEIEA 2 afjoun|3a] muazasg
SeRre e e 1aveeogaes SIBIBQIS Bl

. ng \E\mﬁvg‘ nuﬂu..u.m..w R
L@y AN remuIexa 3p pisTuo)),

N T
PRI sy (e -~ . 3
% \%&»&K\N\“ﬁ&“.\ﬂl 5 &%M.Uuﬁﬁ :9)etjussd u_.or.h_bu. putALly

R
AN
g

= —wyr—

.. ...,. Sl .... Bqﬁaﬁw IptSg &VN\%%&Y«MN&.\N\%\\ -simoraduuon nuytag

LAY AU AT
VHE PORINZ W 6 /s re»

,. ............. st USRS : .uaomwu:a._uvn_m ﬂh
NN (2 B i M A

i LSRR
(PRI 2O SA G Rluamop uf

IVISALV . |
.W\.m.\(\h-u\&\ 3153701 |
_M\J\_\_ID_Q 7! \| .. \IEN* J7| @ / enosiad susumu poy __
RS Ay W e

[ 0 T

Al el W

P

IVTONSIINL 1S MO SN SNOD HO TR LI0d




DOCUMENTATIE DE AVIZARE A LUCRARILOR DE INTERVENTII:
»Reabilitare strada Cuza Voda”
Beneficiar: ADMINISTRATIA DOMENIULUI PUBLIC PITESTI

BORDEROU

FOAIE DE CAPAT ....cviinerieeiceiieinssissnmennsinessesssnnsnse sasssassanssnssssonsasassansassses sosssassansesssenssssnsen -

PROCES VERBAL DE AVIZARE.......cccciiiiiisiennnnaninresisessssansessassosssssesssssssssssonsensencs
1. INFORMATII GENERALE PRIVIND OBIECTIVUL DE INVESTITIL.......coeccuererrecsnes

1.1. DENUMIREA OBIECTIVULUI DE INVESTITIE cv.vvuveveeereresesesesrereseneneneererssnsnsseesesenes )
1.2. ORDONATOR PRINCIPAL DE CREDITE/INVESTITOR: .....cveveeeeeresnererenseseseensssnseseresnsf o
1.3. ORDONATOR DE CREDITE (SECUNDAR / TERTIAR): ...vervevenerrserneseseserenenerreseseres

3. DESCRIEREA CONSTRUCTIEI EXISTENTE...........cccconioaeremsecersosannmenaeriassassssnssanssssssessassansanenssssnnsssessorsanasnasssessonsensansen 15
3.1. PARTICULARITATI ALE AMPLASAMENTULUL ettt iiuieeeteeeneerseneeesesesmreessesasnresssassessesassnsesseesseessesssessssssanesssesssssssnsssssasesaseens 15

a) descrierea amplasamentului (localizare - intravilan/extravilan, suprafata terenului, dimensiuni in plan); ....... 15

b) relatiile cu zone invecinate, accese existente si/sau cai de ACCes POSIBIlE; ..............ocevereevreveeveceereeieeeerierieerenans 16

¢) datele seismice si climatice;
DATE PRIVIND GEOLOGIA ZONEI w
O) SEUDITN U@ TOI@IN: uveveviseesceeevisieeittets et tee et e seve s st e sttsasa st aessantaenta s ssse s aasssesesssessesntsasssasessanseesansnsesatessnrassentone 18
(i) studiu geotehnic pentru solutia de consolidare a infrastructurii conform reglementarilor tehnice in vigoare; . 18
(ii) studii de specialitate necesare, precum studii topografice, geologice, de stabilitate ale terenului, hidrologice,
HIdrOGEOtERNICE, AUDT CUZ; ..oovneeevieeeiieeriserteectesevtr e estaseate s cv e e st st a s et e s et e sansasasesasatasstsassesmtaansssasssantessasssansesnsnas
e) situatia utilitatilor tehnico-edilitare existente;...
f) analiza vulnerabilitatilor cauzate de factori de risc, antropici si naturali, inclusiv de schimbari climatice ce pot
GIECEA INVESEILIO; ..cveeieveterereeeeeteeeeieetessteeeetereseseetsstesetntesesessasesssesssasasastnssasenaaseseassasssssaasanssasntssesssensssesanesassnsonnsennes 20
g) informatii privind posibile interferente cu monumente istorice/de arhitectura sau situri arheologice pe
amplasament sau in zona imediat invecinata; existenta conditionarilor specifice in cazul existentei unor zone
PTOTEJATE. ..ottt r et e s e et s e st e s e ae e s R es e s e s ot s s ba e tb st e e e snsa st asareaearrbnsnnanns 22
3.2, REGIMULJURIDIC «nieiiteeeeenteseateeastr e et e saseresanesssesssenesanesasenes srenensntsansesnsnsesnssresantsesssesssesstessesssasasnsasasnsesasasasnsssnsnsnse 22
a) natura proprietatii sau titlul asupra constructiei existente, inclusiv servituti, drept de preemptiune; ............... 22
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PROCES VERBAL DE AVIZARE
Numar contract: 3063 / 30.03.2026

Denumire proiect : Proiect nr. 94 / 2026
REABILITARE STRADA CUZA VODA

Faza de proiectare : DOCUMENTATIE DE AVIZARE A LUCRARILOR DE
INTERVENTIE
Proiectant : AFB MEDIA EXPERT PROIECT S.R.L.

Punct de lucru: b-dul Republicii, Nr. 148, Cladirea C1, Etaj 3, Cam.9-
10, Pitesti, Arges

Cod fiscal: RO40757689

J03/841/2019

Tel.: 0740 243 149
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Beneficiar : ADMINISTRATIA DOMENIULUI PUBLIC PITESTI
Sediu: Municipiul Pitesti, judetul Arges, Str. Obor nr. 3
Tel./Fax: 0248 / 223526 / 218266
E-mail: domeniulpublicpitesti@yahoo.com

Caracteristici tehnice principale:

» Lungime strada Cuza Voda: L = 392m
» Lungime Intrarea Rozelor: L = 68m
» Latime strada Cuza Voda: Ic = var. 6.50m + 14.50m (inclusiv parcari laterale)
» Suprafata totala estimata carosabil strada Cuza Voda: Sc = 3400mp
» Suprafata totala estimata carosabil Intrarea Rozelor + parcare: Sc = 580mp
» Latime trotuar: Ir = var. 0.70m + 2.50m (fara borduri), St = 1775mp
Observatii si recomandari: Fara observatii.
Avizul comisiei: Favorabil

Comisia de avizare:

Membrii ing. Alexe Gheorghe

ec. Boasu Florin
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A. PIESE SCRISE

1. Informatii generale privind obiectivul de inve

N
1.1. Denumirea obiectivului de investitii: ———

REABILITARE STRADA CUZA VODA

1.2. Ordonator principal de credite/investitor:

U.A.T. Municipiul Pitesti
Adresa: Strada Victoriei nr.24, Pitesti, judetul Arges
Fax: 0248 /212166

E-mail: primaria@primariapitesti.ro

1.3. Ordonator de credite (secundar / tertiar):

ADMINISTRATIA DOMENIULUI PUBLIC PITESTI
Sediu: Mun. Pitesti, judetul Arges, Str. Obor nr. 3
Tel./Fax: 0248 / 223526 / 218266

E-mail: domeniulpublicpitesti@yahoo.com

1.4. Beneficiarul investitiei:

ADMINISTRATIA DOMENIULUI PUBLIC PITESTI
Sediu: Mun. Pitesti, judetul Arges, Str. Obor nr. 3
Tel./Fax: 0248 / 223526 / 218266

E-mail: domeniulpublicpitesti@yahoo.com

1.5. Elaboratorul documentatiei de avizare a lucrarilor de interventie:

AFB MEDIA EXPERT PROIECT SRL

Punct de lucru: b-dul Republicii, Nr. 148, Cladirea C1, Etaj 3,
Cam.9-10, Pitesti, Arges

Cod fiscal: RO40757689

JO3 /84172019

Tel.: 0740 243 149

E-mail : afbmediaexpert@gmail.com
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2. Situatia existenta si necesitatea realizarii lucrarilor de interventii

2.1. Prezentarea contextului: politici, strategii, legislatie, acorduri relevante,
structuri institutionale si financiare

Strategia de dezvoltare este un document-cheie care, in perioada de programare
2021-2027, asigura o viziune coerenta de dezvoltare la nivelul municipiilor, oraselor si
zonelor metropolitane. Aceasta se transpune intr-un portofoliu de propuneri prioritare,
sprijinite de comunitate si finantabile de catre Uniunea Europeana sau din fonduri de la
bugetul local.

Un oras este un ecosistem caracterizat prin existenta unor sinergii intre cetateni,
mediul privat si administratia locala, avand drept scop dezvoltarea economica si cresterea
calitatii serviciilor private si publice. Dezvoltarea urbana durabild a oraselor este cel mai
important motor al dezvoltarii economice si sociale si poate fi realizatda doar printr-o
abordare integrata, care sa urmareasca toate domeniile relevante: dezvoltare urbana,
securitate informationala, eficienta energetica, regenerare urbana si mobilitate urbana.

in conformitate cu Legea nr. 350/2001 privind amenajarea teritoriului si urbanismul,
cu modificarile si completarile ulterioare, activitatile principale de amenajare a teritoriului si
de urbanism constau in transpunerea strategiilor, politicilor si programelor de dezvoltare
durabilda in profil teritorial, precum si in urmérirea aplicarii acestora conform
documentatiilor de specialitate legal aprobate.

Investitia propusa se realizeazad in spatiul urban al Municipiului Pitesti, pe strada
Cuza Voda, localizata in cartierul Craiovei (identificatd prin CF nr. 91129). Proiectul
vizeaza reabilitarea infrastructurii rutiere care se desprinde din Bulevardul Fratii Golesti si
asigura, prin intermediul strazii Smardan, o legatura vitala cu Calea Craiovei.

Obiectivul de investitie este compus din trei elemente principale corelate:

1. Tronsonul principal al strazii Cuza Voda, cu o lungime de aproximativ 392 m;

2. Ramificatia ,Intrarea Rozelor” (identificatd prin CF nr. 101897), o strada

infundata adiacenta care deserveste zona de locuinte si care se afld, de asemenea,

intr-o stare avansata de degradare;

3l Parcarea adiacenta (identificata prin CF nr. 101912), a carei reabilitare este
necesara pentru sistematizarea intregului perimetru si asigurarea unui acces facil
rezidentilor.

Conform expertizei tehnice, intreaga zona prezinta o stare de viabilitate ,,REA”, cu
degradari structurale si de suprafata (gropi, fisuri, burdusiri), fapt ce impune interventia
urgenta. Reabilitarea se va realiza cu respectarea traseului actual si a elementelor
geometrice, conform normelor tehnice in vigoare (SR 10144-1:2024, STAS 10144-3/91 si
Ordinul MT nr. 1296/2017).

Investitia este necesara si oportunad, deservind o zona rezidentiald dens populata
(blocuri de locuinte si proprietati private), contribuind direct la cresterea sigurantei rutiere si
a calitatii vietii cetatenilor din cartierul Craiovei.

Documentatia realizata are la baza urmatoarele:

. Tema de proiectare elaborata de Administratia Domeniului Public Pitesti;
. Expertiza tehnica elaborata pentru obiectivul de investitii;
. Prevederile normativelor si STAS-urilor in vicoare.

Prezenta documentatie respecta prevederile H.G. nr. 907/2016 privind etapele de
elaborare si  continutul- cadru al documentatiilor  tehnico-economice aferente
oblectlvelor/prmectelor de investitii finantate din fonduri publice.
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NECESITATEA S| OPORTUNITATEA

Proiectul de reabilitare a strazii Cuza Voda, a ramificatiei Intrarea Rozelor si a
parcarii adiacente este esentiala datoritéd starii avansate de degradare a infrastructurii
(viabilitate evaluatd ca ,REA” in expertiza tehnica, prezentand gropi, fisuri, crapaturi si
burdusiri partiale) si este oportun deoarece aduce beneficii imediate comunitatii
rezidentiale din cartierul Craiovei.

Necesitatea Interventiei

Reabilitarea este absolut necesara din motive critice, identificate in cadrul expertizei
tehnice si al studiului geotehnic:

. Siguranta Circulatiei si Sistematizarea Zonei: Starea actualad a carosabilului

si a trotuarelor reprezinta un pericol pentru conducatorii auto si pietoni. Reabilitarea

unitard a strazii principale, a fundaturii Intrarea Rozelor si a suprafetei de parcare

(in suprafata cumulata de 580 mp) este vitalda pentru eliminarea haosului

urbanistic si asigurarea unui flux de trafic ordonat.

. Accesibilitate si Confort: Fiind o zona preponderent rezidentiald, traficul se

desfasoara in conditii improprii. Vibratile provocate de denivelari afecteaza

confortul locuitorilor din blocurile si proprietatile private adiacente. De asemenea,

accesul serviciilor de urgentd (Ambulanta, Pompieri) pe aceastd artera ce se

desprinde din Bulevardul Fratii Golesti este ingreunat de degradérile structurale.

. Durabilitatea Infrastructurii si Gestiunea Apelor: Lipsa unui sistem eficient de

preluare a apelor pluviale duce la stagnarea acestora si la degradarea accelerata a

straturilor de fundatie. Fara o interventie structurald acum, fenomenul de inghet-

dezghet va accentua burdusirile, ducénd la costuri de refacere mult mai mari in

viitorul apropiat.

. Conformitate Tehnicé si Incluziune: Strada nu mai corespunde normativelor

in vigoare. Este necesara aducerea acesteia la standardele actuale.

Oportunitatea Investitiei

Promovarea acestui proiect in prezent este oportund deoarece genereaza un
impact pozitiv pe termen lung asupra municipiului Pitesti:

1. Cresterea Standardului de Viata: Proiectul va moderniza aspectul urbanistic

al zonei Craiovei, va asigura locuri de parcare sistematizate si va contribui la un

mediu mai curat prin reducerea prafului si a zgomotului.

2. Valorificarea Patrimoniului Local: Reabilitarea infrastructurii identificata prin

CF nr. 91129 (strada Cuza Voda), CF nr. 101897 (intrarea Rozelor) si CF nr.

101912 (parcarea) reprezinta o utilizare eficientd a fondurilor publice pentru

intretinerea activelor orasului.

S Conectivitate l"mbunété;‘ité: Reabilitarea acestui segment va fluidiza legatura

dintre B-dul Fratii Golesti si restul cartierului, facilitdnd accesul céatre strada

Smardan si Calea Craiovei.

4. Responsabilitate  Administrativd: Realizarea investitiei demonstreaza

angajamentul Administratiei Domeniului Public Pitesti fatd de solicitarile cetatenilor

si fatd de modernizarea infrastructurii in zonele rezidentiale dens populate.

in esenta, proiectul transforméa o zona cu deficiente majore de trafic si parcare intr-
un spatiu urban modern, sigur si durabil.
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2.2. Analiza situatiei existente si identificarea necesitatilor si a deficientelor

Investitia se situeazd din punct de vedere administrativ-teritorial pe raza
Municipiului Pitesti, in cartierul Craiovei, in intravilan, pe traseul actual al strazii Cuza Voda
(L =392 m), incluz&nd ramificatia Intrarea Rozelor si parcarea adiacenta.

Terenul apartine domeniului public al UAT Municipiul Pitesti, fiind identificat prin
urmatoarele date cadastrale:

. Strada Cuza Voda: CF nr. 91129

. Intrarea Rozelor: CF nr. 101897;

. Parcarea adiacenta: CF nr. 101912.

Strada Cuza Voda este o artera de circulatie locala care se desprinde din
Bulevardul Fratii Golesti si faciliteaza legatura cu strada Smérdan si Calea Craiovei. Zona
deservitd este preponderent rezidentiald, fiind caracterizata printr-o densitate mare de
locuinte (blocuri de locuinte si proprietdti private), traficul fiind asigurat atat pentru
rezidenti, cat si pentru vehiculele de aprovizionare sau interventie. Latimea partii
carosabile este variabila, avand o medie de aproximativ 6,50 m.

Analiza in teren au evidentiat o stare tehnica generala ,,REA”, marcata de
degradari structurale si de suprafata. Principalele deficiente identificate sunt:

. Carosabil (Strada Cuza Voda): Imbracamintea asfaltica prezintda o uzura

avansata, fiind necesara o interventie de frezare/decapare si ranforsare. Au fost

identificate urmatoarele degradari:
o Gropi si cedari locale ale structurii rutiere;
S Fisuri si crapaturi longitudinale si transversale;
o Burdusiri partiale, care indica infiltrarea apei in straturile de fundatie si
pierderea capacitatii portante in anumite puncte.

. Intrarea Rozelor si parcarea adiacenta: Suprafata este degradata, nefiind

sistematizatd corespunzator, ceea ce ingreuneaza stationarea autovehiculelor si

accesul pietonal catre imobilele din zona.

. Trotuare si borduri: Zonele pietonale prezinta denivelari accentuate, fiind pe

alocuri fragmentate sau degradate din cauza radacinilor arborilor sau a interventiilor

anterioare la retelele utilitare. Bordurile sunt in mare parte deteriorate, dislocate sau
ingropate sub nivelul straturilor succesive de asfalt.

. Scurgerea apelor pluviale: Nu este asiguratd Tn mod eficient. Din cauza

degradarilor si a denivelarilor, apa meteorica stagneaza pe carosabil si ih zonele de

parcare, accelerand procesul de degradare a sistemului rutier si provocand
disconfort pietonilor. Este necesaréd o sistematizare pe verticala si optimizarea
dispozitivelor de colectare a apelor.

. Utilitéti: Caminele de vizitare ale retelelor de canalizare si rasuflatorile de

gaze nu sunt la cota carosabilului, generdnd socuri mecanice autovehiculelor si

necesitand ridicarea la nivel odata cu asternerea noilor straturi asfaltice.

Aspecte amplasament — Strada Cuza Voda + intrarea Rozelor
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in anul 2026, pe strada Cuza Voda (inclusiv ramificatia Intrarea Rozelor si parcarea
adiacenta) se constata ca infrastructura rutierd necesita reabilitare urgenta, prezentand o
stare tehnicd necorespunzatoare, evaluatd de expertul tehnic cu calificativul ,REA”.
Interventiile anterioare, limitate la plombari si refaceri punctuale, au o calitate precara:
reparatiile prezinta tasari, marginile rosturilor sunt deschise, iar stratul de uzura este poros
si degradat.

Aceste deficiente, coroborate cu traficul rezidential si de tranzit (strada asigurand
legatura intre Bulevardul Fratii Golesti si zona strazii Sméardan/Calea Craiovei), genereaza
un impact negativ asupra cartierului Craiovei prin zgomot, vibratii cauzate de denivelari si
emisii de praf, afectand confortul locuitorilor din blocurile si proprietatile private adiacente.

Totodata. factorii de mediu si traficul mixt au accelerat in timp procesul de
degradare, facadnd ca circulatia sa se desfasoare anevoios si in conditii de nesiguranta,
coroborat in prezent si cu lucrarile din cadrul PROGRAMULUI OPERATIONAL
INFRASTRUCTURA MARE 2014 — 2020 “CL5 — Reabilitarea si extinderea retelelor de
alimentare cu apa si canalizare in municipiul Pitesti — Zona Centru” avand ca obiect
“Retelele de canalizare str. Cuza Voda”.

Bordurile din beton care delimiteazad carosabilul sunt intr-o stare avansatd de
degradare (ciobite, dislocate sau ingropate sub straturile succesive de asfalt), fiind pe
alocuri acoperite de pamant si vegetatie.

Circulatia pietonald se desfasoara cu dificultate. Trotuarele existente prezinta
degradari majore, discontinuitati si denivelari cauzate inclusiv de radacinile arborilor din
zona, fiind pe alocuri improprii destinatiei. Bordurile de incadrare a trotuarelor sunt
deteriorate sau lipsesc, punéand in pericol siguranta pietonilor.

Conform datelor beneficiarului si observatiilor din teren, colectarea apelor pluviale
de pe platforma stradala este defectuoasa. Cauzele principale sunt:

. Sistemul de colectare ineficient: Receptorii existenti (gurile de scurgere)
necesitd dezafectare si refacere pentru a corespunde noilor cote;
. Pantele transversale necorespunzatoare: Acestea nu dirijeaza eficient apa

catre receptori, ducand la stagnarea apei (bélti) si la infiltrarea acesteia in fundatia

drumului, fenomen ce a generat deja burdusiri partiale identificate Tn expertiza.

Din punct de vedere al utilitatilor, pe strada Cuza Voda sunt prezente urmatoarele
retele subterane:
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. Alimentare cu apa si canalizare (menajera si pluviald);
. Retea de distributie gaze naturale;
. Retele de energie electrica si telecomunicatii.

Latimea partii carosabile este variabila, avand o medie de aproximativ 6,50 m, pe o
lungime totala a tronsonului principal de 392 m. Elementele geometrice actuale nu asigura
conditii optime de siguranta, fiind necesara o sistematizare pe verticald. Traseul in plan
include ramificatia fundatura Intrarea Rozelor, care va fi tratata unitar cu restul proiectului.

Starea tehnica generalad a strazii Cuza Voda este necorespunzatoare. Principalele
deficiente sunt:

. Degradarea structurald: Necesitatea decaparii/frezarii amestecurilor asfaltice
existente si interventia in zonele cu cedari (burdusiri);

. Scurgerea apelor deficitard: Stagnarea apelor ce accelereaza distrugerea
drumului;

. Inexistenta conditiilor de accesibilitate: Lipsa facilitatilor pentru persoanele cu
dizabilitati;

. Parcare nesistematizata: Suprafata necesitd reabilitare pentru a deservi

corect rezidentii.
Se impune executarea lucrarilor de reabilitare, care vor include:

. Realizarea unei structuri rutiere noi/ranforsate, dimensionatd conform
traficului actual si verificata la inghet-dezghet;

. Refacerea integrald a trotuarelor, a ramificatiei Intrarea Rozelor si a
suprafetei de parcare;

. Inlocuirea bordurilor (20x25 cm pentru carosabil si 10x1 tru trotuare)
si montarea de pavele tactile la trecerile de pietoni; {

. Optimizarea colectarii apelor prin refacerea guril ntelor
de scurgere, _

. Semnalizarea rutierd modernd (verticald si ori Jtala) si riQLcav’ea aa

tuturor capacelor de camine si rasuflatori de gaze. NR. 07¢33

lungime de 392 m), a ramificatiei Intrarea Rozelor (pe o lungime de\6 ST a suprafetei
de parcare adiacente (partea stanga din ramificatia Intrarea Rozelor) Interventia
presupune refacerea structurii rutiere, amenajarea trotuarelor, sistematizarea locurilor de
parcare si optimizarea sistemului de evacuare a apelor pluviale, coreland elementele
geometrice cu normativele specifice strazilor de categoria a IV-a.

Obiectivul general al proiectului este cresterea calitatii vietii, a confortului si a
sigurantei pentru rezidentii cartierului Craiovei, prin transformarea unei infrastructuri aflate
in stare ,REA” intr-un spatiu urban modern, functional si integrat coerent in reteaua
stradala a Municipiului Pitesti.

Pentru atingerea obiectivului general, proiectul urméareste indeplinirea urmatoarelor
obiective specifice:

. Reabilitarea structurald si stoparea degraddrii: Realizarea unui sistem rutier

capabil sa preia traficul rezidential si de aprovizionare, eliminand fenomenele de

burdusire si faiantare identificate in expertiza, reducand astfel semnificativ costurile
ulterioare de mentenanta

. Imbunatat/rea s:gurantel si accesibilitatii: Crearea unor trasee pietonale sigure

prin refacerea trotuarelor si, in mod pnorltar, asigurarea incluziunii prin amenajarea

rampelor si montarea de pavaj tactil la trecerile de pietoni si intersectii.
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. Eficientizarea managementului apelor pluviale: Proiectarea unor pante
transversale si longitudinale corecte, dublate de refacerea gurilor de scurgere,
pentru a asigura evacuarea rapida a apelor catre reteaua de canalizare, protejand
astfel fundatia drumului si subsolurile imobilelor adiacente.

. Sistematizarea spatiului urban si a parcérilor: Reabilitarea suprafetei destinate
parcarii pentru a oferi locatarilor locuri de stationare civilizate, eliminand parcarile
haotice care pot bloca accesul autospecialelor de interventie.

. Diminuarea impactului ecologic: Reducerea poludrii fonice si a vibratiilor
transmise catre structura blocurilor de locuinte, precum si eliminarea prafului
generat de degradarea stratului de uzura existent.

Rezultate directe si beneficii agteptate

Realizarea investitiei va genera urméatoarele beneficii concrete pentru comunitatea
locala:

. Siguranté sporitd pentru toti participantii la trafic, cu accent pe persoanele cu

mobilitate redusa si deficiente de vedere.

. Asigurarea accesului facil si rapid pentru servicile de urgentd (Ambulanta,

Pompieri) pe tronsonul principal si pe fundatura Intrarea Rozelor.

. Fluidizarea conexiunii dintre Bulevardul Fratii Golesti si restul cartierului

Craiovei prin strada Sméardan.

. Cresterea atractivitatii si valorii zonei rezidentiale prin modernizarea aspectului

urbanistic general (borduri noi, pavaj, marcaje clare).

Realizarea proiectului nu implica costuri socio-economice negative (exproprieri sau
demolari), investitia fiind realizata integral pe domeniul public detinut de Municipiul Pitesti,
conform extraselor de carte funciara:

. CF nr. 91129 (Strada Cuza Voda);

. CF nr. 101897 (Intrarea Rozelor);

. CF nr. 101912/ 101912 (Parcare).

Realizarea proiectului nu implica costuri socio-economice care sa fie suportate de
populatie (ex: exproprieri, ocupéari de terenuri, stramutari), investitia fiind realizata integral
pe domeniul public existent, conform extraselor de carte funciara (CF nr. 91129, CF nr.
101912 si CF 101897).

Implementarea proiectului se va realiza de catre Administratia Domeniului
Public Pitesti — UAT Municipiul Pitesti. Echipa de implementare va fi constituita din
angajati cu competente pentru derularea diferitelor faze ale proiectului.

Proiectant: AFB MEDIA EXPERT PROIECT SRL 14




DOCUMENTATIE DE AVIZARE A LUCRARILOR DE INTERVENTII:
,Reabilitare strada Cuza Voda”
Beneficiar: ADMINISTRATIA DOMENIULUI PUBLIC PITESTI

3. Descrierea constructiei existente
3.1. Particularitati ale amplasamentului:

a) descrierea amplasamentului (localizare - intravilan/extravilan, suprafata
terenului, dimensiuni in plan);

Municipiul Pitesti este cel mai important centru urban al judetului Arges, fiind un
centru polarizator traditional, cu functia de resedintd de judet. Situat in partea central-
sudicd a Romaniei, intre Carpatii Meridionali si Dundre, in nord-vestul regiunii istorice
Muntenia, este pozitionat intre dealuri inalte pe terasele raului Arges.

Municipiul Pitesti se afla la o altitudine de 250 m, la nivelul albiei minore a raului
Arges (sud), care urca pana la 356 m, in cartierul Trivale (vest). La nord-vest de terasa
Trivale-Papucesti se afla cota de 373m, iar la est de Valea Mare-Podgoria, cota de 406 m.

in forma administrativé actuald, Municipiul Pitesti se compune din orasul Pitesti si
se invecineaza cu urmatoarele localitati:

o in Nord — Comunele Bascov, Maracineni;

e Tn Sud - Comunele Bradu, Albota;

o in Vest — Comunele Babana, Mosoaia;

+ in Est— Orasul Stefanesti.
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" Fig. 1 — Zona amplasament lucrari (sursa Google)
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Coordonatele punctelor limitd ale axului proiectat pe str. Cuza Voda si Intrarea
Rozelor (inceput si sfarsit strada proiectata) sunt:

Pozitie Km X y
pe strada Cuza Voda [m] [m]
Inceput proiect Km0+000.00 372204.87 490719.44
Sfarsit proiect Km0+392.00 371831,30 490778,59
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Pozitie Km X y
pe strada Intrarea Rozelor [m] [m]
Inceput proiect Km0+000.00 372182.84 490700.83
Sfarsit proiect Km0+068.00 372228.85 490654.03

Municipiul Pitesti este divizat in 13 cartiere din care 12 sunt dispuse pe dreapta
Argesului si unul pe partea stdnga: Banat, Calea Bucuresti (Ceair), Calea Campulung,
Central, Craiovei, Gavana, Negru Voda (Nord), Prundu, Razboieni, Marasesti, Traian,
Trivale si Tudor Vladimirescu.

Investitia se situeazd din punct de vedere administrativ-teritorial pe raza
Municipiului Pitesti, in cartierul Craiovei, in intravilan, pe traseul actual al strazii Cuza Voda
(pe o lungime de 392 m), incluzand ramificatia Intrarea Rozelor (pe o lungime de 68 m) si
suprafata de parcare adiacenta (partea stanga din Intrarea Rozelor).

Terenul apartine domeniului public al UAT Municipiul Pitesti, situat in intravilanul
localitatii, conform extraselor de carte funciara, avand urmatoarele numere cadastrale:

. 91129 (pentru strada Cuza Voda);

. 101897 (pentru Intrarea Rozelor);

. 101912 /101912 (pentru zona de parcare).

Din punct de vedere al cailor de comunicatie, lucrarile de drumuri proiectate sunt pe
amplasamentul actual al strazii Cuza Vodad si al ramificatilor sale, accesul cétre
amplasamentul lucrarilor facandu-se din Bulevardul Fratii Golesti (in aval), proiectul
facilitdnd totodatd, prin intermediul strazii Smardan, o conexiune importantd cu Calea
Craiovei (in amonte).

b) relatiile cu zone invecinate, accese existente si/sau cai de acces posibile;

Lucrarile propuse prin prezentul proiect se desfasoara pe amplasamentul existent al
strazii Cuza Voda, incluzdnd ramificatia Intrarea Rozelor si suprafata de parcare
adiacenta, toate situate in intravilanul Municipiului Pitesti, in cartierul Craiovei. Delimitarea
exacta a zonei de interventie este prezentata detaliat in planurile de situatie anexate.

Accesul principal la obiectivul de investitii se realizeaza din Bulevardul Fratii Golesti
(latura de aval), o arterd majora de circulatie a municipiului. Tn partea de amonte, prin
intermediul strazii Smardan, proiectul faciliteaza legatura strategica cu Calea Craiovei,
asigurand astfel o fluidizare a traficului in interiorul cartierului si o conectivitate optima cu
reteaua rutieréd majora.

Traseul strazii Cuza Voda si al fundaturii Intrarea Rozelor este marginit pe ambele
parti de o zoné rezidentiald densa, compusa din blocuri de locuinte si proprietati private
(curti). Proiectul trateazd cu prioritate accesele existente catre aceste proprietati,
asigurand racordarea lor armonioasa la noua cota a carosabilului si a trotuarelor.

Reabilitarea intregului ansamblu (strada, ramificatie si parcare) va imbunatati
semnificativ calitatea vietii pentru rezidenti, optimizand mobilitatea pietonala si rutierd. De
asemenea, interventia este crucialé pentru a garanta un acces rapid si neingradit pentru
autovehiculele de interventie (Ambulanta, Pompieri, Politie), in special pe segmentul
Intrarea Rozelor, unde starea actuald a carosabilului si parcarea nesistematizatad pot
ingreuna manevrele de urgenta.
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c) datele seismice si climatice;

Clima din zona municipiului Pitesti este direct influentata de dispunerea altitudinala
a principalelor forme de relief care isi pun amprenta asupra distributiei maselor de aer in
Zona.

Astfel s-a stabilit ca in cadrul perimetrului studiat clima este temperat continentala
avand urmatoarele caracteristici medii:

- temperatura medie anuala: cca +10,2 + +11°C

- temperatura minima absoluta: cca -26,9 + -27°C

- temperatura maxima absoluta: cca +39,8 + +40°C

Un alt element important al climei il prezintd nebulozitatea, care constituie
indicatorul principal al cantitatii de precipitatii dintr-o anumita zona.

in regiunea subcarpaticd numarul mediu al zilelor cu cer acoperit este 128, iar in
zona studiatd cca 110 zile.

Precipitatiile medii anuale au valoarea de 700 + 830 mm. Sunt considerate zile cu
precipitatii, toate zilele in care apa céazuta sub forma de ploaie, lapovitd, grindina, ninsoare
au totalizat mai mult de 0,1 mm.

incércarea din zapada pe sol Sk (KN/m?) pentru altitudini A < 1000 m, este de 2
KN/m? conform CR1-1-3/2012 (IMR = 50 ani).

Viteza vantului (IMR = 50 ani) este de 35 m/sec conform NP082/2004 anexa |.

Presiunea de referintd a vantului mediatd pe 10 minute avand intervalul de
recurenta IMR = 50 ani este de 0,4 KPa conform NP082/2004 anexa |l.

Presiunea dinamica a vantului (gb) conform normativului CR1-1-4/2012, anexa A,
avand interval de recurenta IMR = 50 ani este de 0,5 KPa.

In conformitate cu prevederile STAS 1709 / 1 — 90 zona de amplasare a constructiei
se afla in tipul climatic Il.

Date seismice

Din punct de vedere seismic perimetrul in studiu se incadreaza, conform
normativului P100-1 / 2013 privind zonarea teritoriului Romaniei in termeni de valori de
varf ale parametrilor seismici, astfel:

- acceleratia terenului: ag = 0,25 g;

- perioada de control (colt): Tc = 0,70 sec.

Conform STAS 11.100/1 — 1993 perimetrul studiat se afla in zona gradului 71
macroseismic dupa scara Richter.

Date privind geomorfologia

Din punct de vedere geomorfologic perimetrul in studiu se incadreaza intr-o zona
de trecere de la terasa inferioara la terasa medie de pe partea dreapta a raului Arges.

Morfometria actuald a terenului in zona perimetrului studiat este denivelata, cu
cadere spre nord - vest.

Stabilitatea de ansamblu a zonei din care face parte perimetrul in studiu este
corespunzatoare (aprilie 2026), in sensul cad nu se observa alunecari de teren, surpari,
eroziuni, etc.

Date privind geologia zonei

Din punct de vedere geologic amplasamentul in studiu se incadreaza in unitatea
geostructurala Depresiunea Getica, Zona Dealurilor Subcarpatice.

Zona dealurilor subcarpatice, din flancul sudic al Carpatilor Meridionali, are o
structura cutata in avantfosd, mascata de depozitele sedimentare miocene si/sau pliocene
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dispuse aproape orizontal peste relieful structural de varsta oligocena din profunzime cu o
orientare in general est - vest (paralel cu lantul carpatic meridional).

Formatiunile sedimentare de varstd pliocena si/sau miocenad sunt acoperite la
randul lor de depuneri sedimentare mai noi de varsta cuaternara, depuneri care apar la zi
si in zona perimetrului cercetat.

Aceste depuneri au o geneza deluvial - proluviald, adica transportul materialului
sedimentar de céatre apele de siroire de pe versant si depunerea acestuia in zonele mai
joase: versanti, platforme, etc.

Depozitele sedimentare din zona perimetrului cercetat sunt de varsta cuaternara
fiind reprezentate printr-o alternanta de argile si nisipuri cu intercalatii de pietriguri. Aceste
depuneri urméaresc panta versantilor, avand in general o orientare sud - est.

d) studii de teren:

(i) studiu geotehnic pentru solutia de consolidare a infrastructurii conform
reglementarilor tehnice in vigoare;

Studiul geotehnic este intocmit de catre o firma specializata in domeniu (P.F.A.
Marinescu Sofia), este verificat la cerinta de calitate “Af" de catre verificator atestat si
face parte din documentatiile tehnice de proiectare.

Pentru identificarea succesiunii stratigrafice a terenului in zona amplasamentului au
fost executate trei foraje care au pus in evidentd urmatoarea succesiune a straturilor
(datele au fost coroborate cu studii executate anterior in zona):

Forajul nr. 1 (amonte)
0,00 - 0,05 m- Asfait

0,05 - 0,14 m- Placa beton

0,14 - 0,35 m- Pat balast

0,35 - 2,80 m- Umplutura (pamant argilos cu elemente de pietris si materiale
de constructii)

2,80 - 3,50 m- Argila nisipoasa, cafenie, plastic vartoasa, cu rare elemente
de pietris mic

Forajul nr. 2
0,00 - 0,09 m- Asfalt
0,09 - 0,35 m- Pat balast care are la partea superioara pavaj din piatra de
rau
0,35 - 3,00 m- Umplutura (pamént argilos cu elemente de pietris si materiale
de constructii)

Forajul nr. 3 (aval)
0,00 - 0,05 m- Asfalt

0,05 - 0,23 m- Pat balast care are la partea superioara pavaj din piatra de
rau

0,23 - 2,50 m- Umplutura (paméant argilos cu elemente de pietris si materiale
de constructii)

Situatia in teren se prezinta astfel:
- grosime strat asfalt: 0,05 + 0,09 m;
- grosime placa beton: 0,09 m (doar in F1);
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- grosime pat balast: 0,18 + 0,20 m;

- grosime strat de umplutura: 2,50 + 3,00 m;

- in prezent drumul prezintd degradari sub forma de fisuri, gropi respectiv tasari
diferentiate (burdusiri) in zona gospodariilor subterane (canalizare).

Determinarea categoriei geotehnice, conform NP074 / 2022

Factori avuti in vedere Categorie Punctaj
Conditiile de teren Terenuri dificile 6

Apa subterana Fara epuismente 1
Clasificarea constructiei dupa Redusa 2
categoria de importanta

Risc seismic ag =0,25g; Tc =0,70 sec. 3
Vecinatati Fara riscuri 1

Risc geotehnic Moderat 10

Conform tabelului de mai sus amplasamentul se incadreaza la categoria
geotehnica 2 Tn functie de riscul geotehnic (,risc geotehnic moderat”).

(i) studii de specialitate necesare, precum studii topografice, geologice, de
stabilitate ale terenului, hidrologice, hidrogeotehnice, dupa caz;

Pentru intocmirea documentatiei, s-au facut ridicari topografice utilizand
echipamente moderne si programe adecvate lucrarilor de drumuri. Toate detaliile culese
de pe teren au fost transpuse pe planuri de situatie, profiluri longitudinale si sectiuni
transversale.

Proiectarea lucrarilor s-a executat pe ridicari topografice STEREO 70.

Studiile topo au fost intocmite de catre specialist topometrist in coordonate
STEREO 70, plan de referinta Marea Neagra 1975. Ridicarile topo au fost intocmite in
format “dwg” si au fost insotite de fisierul de coordonate “txt”.

Lista cu reperi in sistem de referinta national:

- RN1 reprezinta cota pe capac camin vizitare existent — plansa 2D:

-x =372204,26
-y =490724,18
-z=277,66
- RN2 reprezinta cota pe capac camin vizitare existent — plansa 3D:
-x =372034,42
-y =490754,27
-z=293,55
- RN3 reprezinta cota pe capac camin vizitare existent — plansa 4D:
-x =371825,65
-y =490769,04
-z =294,62

e) situatia utilitatilor tehnico-edilitare existente;

in perimetrul amplasamentului obiectivului de investitii (strada Cuza Voda, Intrarea
Rozelor si parcarea adiacentd) au fost identificate, pe baza avizelor obtinute de la
detinatori si a cercetérilor de teren, urmatoarele retele de utilitati tehnico-edilitare:

. Retea de alimentare cu energie electrica;

. Retea de telefonie si telecomunicatii;
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. Retea de alimentare cu apa potabila;
. Retea de canalizare menajera si canalizare pluviala;
. Retea de alimentare cu gaze naturale.

Pozitia exacta a acestor retele este indicata in avizele emise de detinatorii legali,
documente ce fac parte integrantd din prezenta documentatie. Avand in vedere natura
lucrarilor (reabilitare pe amplasament existent), profilul transversal va fi astfel gestionat
incat sa asigure protectia acestor dotari edilitare.

La aceasta faza de proiectare (D.A.L.l.), pe baza solutiilor tehnice propuse, nu se
estimeaza a fi necesare lucrari de relocare sau deviere a retelelor principale. Totusi, se vor
prevedea lucréari de ridicare la cota carosabilului si a trotuarelor pentru toate capacele
caminelor de vizitare, gurile de scurgere si rasuflatorile de gaze existente pe strada Cuza
Voda si ramificatiile acesteia. Orice necesitate de protejare suplimentara (ex. tuburi de
protectie sau placi de beton) va fi revalidata in faza de Proiect Tehnic (P.T.), in functie de
cotele de fundare rezultate.

Pentru a asigura integritatea retelelor subterane si aeriene pe durata executiei
lucrarilor, Executantul are obligatia de a respecta cu strictete urmatoarele conditii tehnice
(conform recomandarilor din Studiul Geotehnic si expertiza tehnica):

. Convocarea Detinétorilor: inainte de Tnceperea oricaror lucrari de sapatura

sau decapare, Executantul va convoca la fata locului delegatii autorizati ai tuturor

detinatorilor de utilitati pentru asistenta tehnica.

. Trasarea la Teren: Se va proceda la identificarea si marcarea precisa

(trasarea) pe teren a traseelor tuturor retelelor subterane. Se va acorda o atentie

deosebitd zonelor din proximitatea Bulevardului Fratii Golesti, unde densitatea

retelelor este ridicata.

. Sépaturd Mecanizata: Executia sapaturilor mecanizate este permisd numai

pana la o distanta de siguranta de minim 1,00 m fata de conturul exterior al retelelor

subterane marcate. Avand in vedere ca terenul de fundare este incadrat la
categoria ,terenuri tari — umpluturd®, se vor lua masuri pentru evitarea socurilor
mecanice transmise conductelor.

. Sé&péaturd Manuald: In zonele de protectie sau deasupra conductelor,
sapatura se va executa exclusiv manual.
. Prezenta Delegatilor: Orice interventie in proximitatea retelelor sensibile

(gaze naturale, fibrd optica, electrice) se va realiza obligatoriu sub supravegherea

delegatului detinatorului de retea respectiv.

Beneficiarul (Administratia Domeniului Public Pitesti — Mun. Pitesti) va preda
Executantului toate avizele si acordurile de principiu obtinute in faza de proiectare.

Conform reglementarilor in vigoare, Executantul poartd intreaga responsabilitate
pentru orice avarie produsé asupra retelelor edilitare in timpul executiei lucrarilor. Costurile
pentru remedierea daunelor provocate, daca retelele se afla pe traseele confirmate prin
avize, vor fi suportate integral de catre Executant.

f) analiza vulnerabilitatilor cauzate de factori de risc, antropici si naturali,
inclusiv de schimbari climatice ce pot afecta investitia;

Prezenta analizd identifica principalii factori de risc care ar putea afecta
durabilitatea si functionalitatea investitiei pe parcursul ciclului sdu de viatd si stabileste
masurile de diminuare (mitigare) integrate in proiectare si in managementul post-executie.

o Factori de Risc Antropici
« Suprasolicitarea structurii rutiere prin trafic necorespunzator:
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o Descrierea riscului: Desi este o stradd de categoria a IV-a (folosinta locala),
exista riscul ca aceasta sa fie utilizata de vehicule grele de aprovizionare sau
utilaje de constructii care depasesc sarcina admisd, ducand la degradari
premature (fagase, faiantari).

o Masuri de Diminuare:

= Structura rutiera este dimensionata conform AND 584-2012, luand in
calcul un trafic de clasa usoara/medie, specific zonelor rezidentiale.
Se vor instala indicatoare de restrictie de tonaj la intrarea din
Bulevardul Fratii Golesti, cu exceptia vehiculelor de interventie si a
celor autorizate pentru colectarea deseurilor.

= La capetele strazii se vor instala indicatoare de restrictie de tonaj,
care sa interzica accesul vehiculelor grele, cu exceptia celor de
interventie sau a celor autorizate.

= Beneficiarul (prin Politia Locald si personalul propriu) va monitoriza
respectarea restrictiilor de tonaj impuse.

« Mentenanta inadecvata sau intarziata:

o Descrierea riscului: Lipsa efectudrii la timp a lucrarilor de intretinere curenta
si periodica (ex: curatarea gurilor de scurgere, colmatarea fisurilor izolate)
poate duce la o degradare accelerata a investitiei.

o Masuri de Diminuare:

= Beneficiarul va include obiectivul in programul anual de intretinere a
strazilor.

» Executantul lucrarii va oferi o perioadd de garantie conform legii si
contractului, timp in care orice defectiune de executie va fi remediata
pe cheltuiala sa.

» Factori de Risc Naturali si Climatici
+ Actiunea fenomenului de inghet-dezghet:

o Descrierea riscului: Ciclurile repetate de inghet-dezghet din timpul iernii
reprezinta un factor de risc major pentru orice structura rutiera, putand cauza
fisuri si exfolieri.

o Masuri de Diminuare:

= Sistemul rutier este dimensionat conform normativelor in vigoare,
avand o grosime totala a straturilor granulare (fundatie si baza) care
asigura protectia la inghet, ludnd in considerare adancimea de inghet
specifica zonei Pitesti, de 0.80m - 1.00m, conform STAS 6054-77 si
STAS 1709/1-90.

= Executia unui sistem de canalizare pluvialad functional este cea mai
importanta masura, deoarece impiedica infiltrarea si stationarea apei
in corpul drumului.

« Impactul precipitatiilor intense (adaptare la schimbari climatice):

o Descrierea riscului: Schimbarile climatice pot duce la o frecventd mai mare a
evenimentelor de ploi torentiale, care pot depéasi capacitatea de preluare a
sistemelor de drenaj si pot cauza baltiri sau eroziuni locale.

o Masuri de Diminuare:

= Sistemul de canalizare pluviald proiectat este dimensionat pentru a
prelua si evacua in sigurantd debitele de apa provenite din precipitatii
cu o intensitate de calcul relevanta.

= Profilul transversal si longitudinal al strazii este proiectat cu pante care
asigura dirijarea rapida a apei céatre gurile de scurgere.
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» Curatarea periodicd a gurilor de scurgere este esentiald pentru
mentinerea capacitédtii de functionare a sistemului.
» Efectul temperaturilor ridicate (adaptare la schimbari climatice):

o Descrierea riscului: Perioadele de canicula, din ce in ce mai frecvente, pot
afecta straturile asfaltice, crescand riscul de aparitie a deformatiilor plastice
(fagase).

o Masuri de Diminuare:

= Tipul de bitum rutier specificat pentru mixturile asfaltice (clasa 50/70)
este adecvat pentru zona climaticd a Romaniei si asigura o stabilitate
corespunzatoare la temperaturi ridicate, conform normativului AND
605.

g) informatii privind posibile interferente cu monumente istorice/de
arhitectura sau situri arheologice pe amplasament sau in zona imediat invecinata;
existenta conditionarilor specifice in cazul existentei unor zone protejate.

in conformitate cu legislatia in vigoare, a fost realizata o verificare pentru a stabili
daca amplasamentul investitiei sau vecinatatea imediata a acestuia interfereaza cu zone
protejate, monumente istorice, de arhitectura sau situri arheologice.

Amplasamentul lucrarii — ce cuprinde strada Cuza Voda, ramificatia Intrarea
Rozelor si suprafata de parcare adiacenta — nu se suprapune si nu se invecineaza direct
cu niciun imobil clasificat ca monument istoric sau de arhitectura.

De asemenea, in conformitate cu datele disponibile la aceasta data, zona nu este
repertoriata ca sit arheologic si nu face parte dintr-o arie de protectie a valorilor istorice si
culturale.

3.2. Regimul juridic:

a) natura proprietatii sau titlul asupra constructiei existente, inclusiv servituti,
drept de preemptiune;

Amplasamentul pe care se vor executa lucrarile propuse este constituit din imobilele
ce formeaza ampriza strézii Cuza Voda, a ramificatiei Intrarea Rozelor si a suprafetei de
parcare adiacente. Acestea sunt identificate conform extraselor de carte funciard dupa
cum urmeaza:

. Strada Cuza Voda: Cartea Funciara nr. 91129;

. Intrarea Rozelor: Cartea Funciara nr. 101897;

. Zona de parcare: Cartea Funciara nr. 101912.

Din punct de vedere juridic, aceste imobile fac parte din categoria strazilor de
folosintd locald, fiind inscrise in inventarul bunurilor ce apartin domeniului public al
Municipiului Pitesti si sunt administrate de catre Beneficiar (Municipiului Pitesti prin
Administratia Domeniului Public Pitesti). Conform extraselor de carte funciara, terenurile
sunt libere de sarcini, servituti sau alte drepturi de preemptiune care ar putea afecta
implementarea investitiei.

Toate lucrarile de reabilitare (frezare/decapare, refacere structura rutiera, trotuare,
borduri, guri de scurgere si sistematizarea parcarii) se vor executa exclusiv in interiorul
limitei de proprietate a domeniului public, pe ampriza existenta a strazilor si a parcarii.

Proiectant: AFB MEDIA EXPERT PROIECT SRL 22



DOCUMENTATIE DE AVIZARE A LUCRARILOR DE INTERVENTI: ,s-f & .ia o a5
»Reabilitare strada Cuza Voda” "{,{i’/?/:ﬁmé%‘g’\ h
Beneficiar: ADMINISTRATIA DOMENIULUI PUBLIC PITESTI 5SS / X

DA
i NK. 07 33
Obiectivul propus pentru reabilitare are urmatoarele cara er|$§|01 dimensional

delimitari:
« Tronsonul principal (Strada Cuza Voda): lungime totala L = m
(km 0+000) in intersectia cu Bulevardul Fratii Golesti si faciit tegaﬁ@@ ;
strada Smardan (KmO+392) ALY y
« Ramificatia secundara (Intrarea Rozelor): lungime totala L = 68 m, fiind o strada
mfundata, suprafata circa 450mp;
o Parcarea laterald: se formeaza imediat pe partea stanga cum se intra pe Intrarea
Rozelor, suprafata circa 130mp;
Avand in vedere ca interventia se desfasoaréd integral pe domeniul public,
implementarea proiectului are urmatoarele implicatii juridice:
. Nu afecteazéd proprietali private: Toate lucrarile sunt limitate la ampriza
existenta, nefiind necesare diminuari ale suprafetelor proprietatilor private adiacente
(blocuri sau curti). Prin urmare, nu se impune declansarea procedurilor de
expropriere.
. Nu afecteaza spatiile verzi: Proiectul respecta zonele verzi si aliniamentele
de arbori existente, nefiind necesara scoaterea de suprafete din Registrul local al
spatiilor verzi. Acolo unde radacinile arborilor au afectat trotuarele, se vor adopta
solutii tehnice de protejare a vegetatiei in concordanta cu refacerea stratului suport.

b) destinatia constructiei existente;

Functiunea principald a obiectivului de investitii este de a asigura accesul rutier si
pietonal al riveranilor la locuinte (blocuri de locuinte si proprietati private), functionand
totodata ca o cale de comunicatie esentiala in interiorul cartierului Craiovei. Strada Cuza
Voda (L = 392 m) se desprinde din Bulevardul Fratii Golesti si, prin intermediul strazii
Smardan, faciliteaza legatura directd cu Calea Craiovei, fiind o artera de colectare si
distributie a traficului local.

Ansamblul supus interventiei cuprinde si:

. Ramificatia Intrarea Rozelor (L = 68 m), care asigura accesul exclusiv catre
zonele de locuinte de tip fundatura;
. Parcarea adiacentd, destinata stationarii autovehiculelor rezidentilor din zona

(suprafata circa 130mp).

Lucrarile de reabilitare propuse prin prezentul proiect au ca scop restabilirea
viabilitatii acestei cai de comunicatie (aflatd in prezent in stare ,REA”), péstrand si
consolidand destinatia si functiunea sa actuala de strada de folosinta loacala (categoria a
IV-a). Prin reabilitarea carosabilului si a trotuarelor, se urmareste asigurarea unui acces
sigur si civilizat pentru cetateni, precum si facilitarea interventiei autospecialelor de
urgenta in conditii optime de fluenta.

c) includerea constructiei existente in listele monumentelor istorice, situri
arheologice, arii naturale protejate, precum si zonele de protectie ale acestora si in
zone construite protejate, dupa caz;

in vederea fundamentarii documentatiei, s-a realizat o verificare a incadrarii
amplasamentului investitiei in diverse regimuri de protectie a patrimoniului natural si
cultural.

in urma acestor demersuri, se confirma faptul ca strada Cuza Voda, ramificatia
Intrarea Rozelor si suprafata de parcare adiacenta nu este clasificatd ca monument istoric,
sit arheologic sau zona construitd protejata si nu este situata in interiorul sau in zona de
protectie a unor astfel de obiective. De asemenea, amplasamentul nu face parte din
reteaua de arii naturale protejate de interes national sau comunitar.
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d) informatii / obligatii / constrangeri extrase din documentatiile de urbanism,
dupa caz.

Regimul urbanistic al investitiei este stabilit prin Certificatul de Urbanism, emis de
Primaria Municipiului Pitesti pentru lucrarea "Reabilitare strada Cuza Voda".

Principalele prevederi, obligatii si constrangeri extrase din acest document sunt
urmatoarele:

. Certificatul de Urbanism confirma ca lucrarile propuse - reabilitarea

infrastructurii rutiere, inclusiv a gurilor de scurgere pentru descarcarea apelor

pluviale — sunt in concordanta cu prevederile Planului Urbanistic General (PUG) al

Municipiului Pitesti.

. Terenul se incadreaza in categoria de folosinta "cai de comunicatie”, fiind
permisa executia lucrarilor de reabilitare si echipare tehnico-edilitara.
. Documentul nu impune constrangeri speciale care sa afecteze solutiile

tehnice propuse (ex: limitari de Tnaltime, retrageri speciale, cerinte arhitecturale
particulare), avand in vedere natura lucrarilor de infrastructurad care se desfasoara
pe ampriza existenta.

. Principala obligatie a Beneficiarului, stipulata in Certificatul de Urbanism,
este aceea de a obtine, Tnaintea demararii lucrarilor, toate avizele si acordurile
solicitate prin acesta de la detinatorii de utilitdti, precum si de la alte autoritati
competente (ex: Agentia pentru Protectia Mediului, etc.).

Documentatia de urbanism permite realizarea in
obtinerea avizelor leqgale, fard a impune constréngeri de nat,
propusa in prezentul proiect.

3.3. Caracteristici tehnice si parametri specifici:

a) categoria si clasa de importanta

Conform H.G.766/1997 (anexa 3) - Regulament pentru stabi
importanta a constructiei — drumul se incadreaza in categoria ,,C” constructii de importanta
normala.

Alegerea categoriei de importanta s-a facut in conformitate cu Legea nr. 10/1995
“Legea privind calitatea in constructii” si in baza Metodologiei de stabilire a categoriei de
importanta a constructiilor din “Regulamentul privind stabilirea categoriei de importanta a
constructiilor* aprobat cu Ordinul MLPAT nr. 31/N/1995.

Factorii determinanti care au stat la baza stabilirii categoriei de importanta au fost:

. importanta vitala.

. importanta social-economica si culturala.

. implicarea economica.

. necesitatea luarii in considerare a duratei de utilizare ( existenta ).
. necesitatea adaptarii la conditiile locale de teren si de mediu.

. volumul de munca si de materiale necesare.

Pentru evaluarea fiecarui factor determinant s-au avut in vedere cate trei criterii
asociate, a caror punctare s-a facut conform celor stipulate in metodologie.

OGP WN =
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DETERMINAREA PUNCTAJULUI ACORDAT

Nr Factorul determinant Criteriile asociate
crt k (n) P (n) p (i) p (ii) p (il
1 1 2 3 1 1
2 1 2 2 2 2
3. 1 1 0 0 2
4, 1 3 4 3 2
5 1 3 4 3 2
6 1 3 4 3 0
Total 14 (6 <14 < 17)
Categoria de importanta C - normala
Categoria de importanta a constructiei Punctaj
Exceptionala A > 30
Deosebita B 18 - 20
Normala C 6-17
Redusa D <5

Evaluarea punctajului fiecarui factor determinant s-a fac
P(n) =k (n)x X p(i) / n(i)
Rezulta o incadrare a constructiei in categoria de imp

b) cod in Lista monumentelor istorice, dupa caz;

Asa cum s-a stabilit si documentat la punctele anterioare ale prezentei documentatii
(cap. 2, pct. g si cap. 3.2, pct. ¢), imobilele reprezentand strada Cuza Voda, ramificatia
Intrarea Rozelor si suprafata de parcare adiacentd nu sunt clasificate ca monumente
istorice, prin urmare acestea nu figureaza si nu detin un cod in Lista Monumentelor
Istorice (LMI), actualizata.

c) an/ani/perioade de construire pentru fiecare corp de constructie;

Data exacta a construirii initiale a strazii Cuza Voda, a ramificatiei Intrarea Rozelor
si a suprafetei de parcare adiacente nu este mentionatd explicit in documentele
administrative sau arhivele tehnice puse la dispozitie.

Totusi, avand in vedere perioada de dezvoltare urbanistica accelerata a cartierului
Craiovei si tehnologia specifica utilizatd pentru sistemul rutier existent (imbrdcaminte
asfaltica pe fundatii nerigide / semirigide), se poate estima cu un grad ridicat de certitudine
ca amenajarea initiala a acestor artere si spatii de parcare a avut loc in perioada 1970 -
1985. Aceasta perioadad corespunde sistematizarii intregii zone pentru a asigura accesul
catre noile ansambluri de locuinte colective (blocuri) si catre proprietatile private din
perimetru. De atunci, infrastructura a beneficiat doar de lucrari de intretinere curenta si
reparatii locale, féra a se realiza o reabilitare structurald integrala.

d) suprafata construita;

Suprafetele construite, atat cele existente cat si cele propuse spre reabilitare, sunt
cuprinse integral in perimetrul imobilelor aflate in domeniul public al Municipiului Pitesti,
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identificate prin urmatoarele numere cadastrale: 91129 (Strada Cuza Voda), 101897
(Intrarea Rozelor) si 101912 (Parcare).

Suprafata construita desfasurata a amenajarilor propuse prin prezentul proiect
(D.A.L.l.), care ocupa ampriza stabilita prin documentatia cadastrala, se compune din:

o Suprafata partii carosabile modernizate (include tronsonul principal Cuza Voda,
ramificatia Intrarea Rozelor si suprafata de parcare sistematizata): Sc = 3.980 mp
Suprafata totald a trotuarelor modernizate: St=1.775 mp
Lungime bordura incadrare carosabil 20x25cm: L = 840m, suprafata S = 168 mp
Lungime bordura incadrare trotuare 10x15cm: L = 810m, suprafata S = 81 mp
Suprafata construita totala (carosabil + trotuare + parcari): Stotala = 6.004 mp

e) suprafata construita desfasurata;
Suprafata totald a terenului (imobilul cadastral) pe care se
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f) valoarea de inventar a constructiei;

Strada Cuza Voda, ramificatia Intrarea Rozelor si suprafata de parcare adiacenta
sunt inregistrate in inventarul bunurilor care apartin domeniului public al Municipiului
Pitesti.

La data elaborarii prezentei documentatii, activele de mai sus figureaza in
evidentele contabile. Conform procedurilor legale in vigoare, la finalizarea lucrarilor de
reabilitare, valoarea finala a investitiei, stabilita prin procesele verbale de receptie a
lucrarilor, se va inregistra in contabilitate. Aceasta valoare va constitui baza pentru
actualizarea (reevaluarea) valorii de inventar a activului modernizat.

g) alti parametri, in functie de specificul i natura constructiei existente.

in afara datelor juridice si de identificare, constructia existenta — ansamblul format
din strada Cuza Voda, ramificatia Intrarea Rozelor si parcarea adiacentd — este definita
de o serie de parametri tehnici si functionali care reflecta starea sa avansata de degradare
si necesitatea unei interventii structurale imediate.

Din punct de vedere al ierarhizarii functionale, infrastructura se incadreaza in
categoria tehnica a IV-a, fiind specifica strazilor de folosinta locald din mediul urban.
Aceasta deserveste o zona rezidentiala dens populata din cartierul Craiovei (blocuri de
locuinte si proprietati private) si asiguréd o conexiune importantd intre Bulevardul Fratii
Golesti (accesul principal din aval) si zona strazii Smardan, facilitand astfel legatura
strategica cu Calea Craiovei.

Starea tehnica generala a acestui ansamblu este necorespunzatoare, fiind evaluata
cu calificativul ,REA” conform Expertizei Tehnice. Sistemul rutier existent prezinta
degradari majore pe intreaga suprafata: faiantari (fisuri in retea), gropi, crépaturi
longitudinale si, cel mai grav, burdusiri partiale. Aceste burdusiri indica faptul ca apa a
patruns in straturile de fundatie, ducand la pierderea capacitatii portante si la cedari
structurale ale drumului.
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Deasemenea, factorii de mediu si traficul mixt au accelerat in timp procesul de
degradare, facand ca circulatia sa se desfadsoare anevoios si in conditii de nesiguranta,
coroborat in prezent si cu lucrarile din cadrul PROGRAMULUI OPERATIONAL
INFRASTRUCTURA MARE 2014 — 2020 “CL5 — Reabilitarea si extinderea retelelor de
alimentare cu apa si canalizare in municipiul Pitesti — Zona Centru” avand ca obiect
“Retelele de canalizare str. Cuza Voda”.

in ceea ce priveste siguranta circulatiei, parametrii actuali sunt deficitari.
Suprafetele destinate pietonilor sunt degradate, prezentand denivelari accentuate si
discontinuitati, fiind pe alocuri improprii circulatiei in sigurantd. Aceastad stare forteaza
deseori pietonii sa utilizeze partea carosabila, generand conflicte de trafic. De asemenea,
parcarea adiacenta este nesistematizata, ceea ce duce la o utilizare haotica a spatiului si
poate bloca accesul autospecialelor de interventie (Pompieri, Ambulantd) catre locuinte.

Un alt parametru critic identificat este managementul defectuos al apelor meteorice.
Din cauza pantelor transversale neuniforme si a sistemului de colectare ineficient (guri de
scurgere colmatate sau prost pozitionate), apa stagneaza pe platforma drumului si in zona
parcarilor sub forma de balti. Aceasta stagnare nu doar ca degradeaza accelerat stratul de
uzura, dar prin infiltrare afecteaza stabilitatea fundatiei si poate cauza probleme de igiena
si disconfort major rezidentilor.

in ansamblu, parametrii actuali ai strazii Cuza Voda si ai obiectivelor conexe descriu
o infrastructura urbana care si-a depasit durata normala de functionare, fiind in prezent
ineficientd si periculoasd, impunandu-se reabilitarea acesteia conform standardelor
moderne de confort si siguranta rutiera.

3.4. Analiza starii constructiei, pe baza concluziilor expertizei tehnice:

in conformitate cu expertiza tehnicd intocmitd pentru strada Cuza Vod& (care
include ramificatia Intrarea Rozelor si suprafata de parcare), analiza starii constructiei
releva urmatoarele aspecte critice:

Analiza starii de degradare a identificat o serie de defecte semnificative in corpul
drumului, incluzand degradari de margine, denivelari longitudinale si transversale, fisuri,
crapaturi si plombe rezultate in urma interventiilor necorespunzatoare din anii anteriori.
Aceste degradari afecteaza siguranta si confortul circulatiei, crednd disconfort utilizatorilor.

Starea actuala a strazii permite patrunderea apei din precipitatii (ploi si zdpada
topitd) in structura rutierd, slabind capacitatea portantd si accelerand procesul de
degradare.

Constructia are o structura flexibilad (asfaltatd) si prezintd defecte specifice precum
faiantari, crapaturi si fisuri longitudinale si transversale, denivelari si tasari punctuale,
cauzate de trafic si de vechimea sa.

Pantele longitudinale si transversale existente sunt necorespunzédtoare, ceea ce
duce la o scurgere deficitard a apelor de suprafata si la o captare ineficienta a acestora.

Circulatia pietonala se desfasoara cu dificultate. Desi strada este prevazutd cu
trotuare pe ambele pérti (cu latimi variabile), acestea sunt realizate din imbracaminte
asfalticad si prezintd un grad avansat de degradare (fisuri, denivelari), fiind improprii
circulatiei pietonale in conditii de siguranta.

Evaluarea Cantitativa (Indicele de Degradare - ID)

Evaluarea cantitativa a degradarilor se bazeaza pe calcularea indicelui de
degradare (ID), care raporteaza suprafata afectatd de degradari la suprafata totala a partii

Proiectant: AFB MEDIA EXPERT PROIECT SRL 27




DOCUMENTATIE DE AVIZARE A LUCRARILOR DE INTERVENTII:
»Reabilitare strada Cuza Voda”
Beneficiar: ADMINISTRATIA DOMENIULUI PUBLIC PITESTI

carosabile. Starea de viabilitate este determinatd Iludnd in considerare cea mai
defavorabila situatie.

Formula de calcul, conform normativului CD155, este urmatoarea:

ID = Sdeg / S (M?), unde:

Sdeg = D1 +0,7D2 + 0,70,5D3 + 0,2D4 + D5 (m?)

- S = suprafata totala a partii carosabile (m?)

- D1 = suprafata afectata de gropi (%)

- D2 = suprafata afectata de faiantari si fisuri multiple (%)

- D3 = suprafata afectaté de fisuri transversale/longitudinale si rupturi de margine

(%)

- D4 = suprafata poroasa, cu ciupituri, incretita, siroitd sau exudata (%)

- D5 = suprafata afectata de fagase longitudinale (%)

In urma aplicarii metodologiei de calcul pe suprafata carosabild, expertiza tehnica a
determinat un indice de degradare ID = 24,5%. Pe baza acestui indice, starea tehnica a
Strazii Cuza Voda este incadrata cu calificativul ,REA”.

3.5. Starea tehnica, inclusiv sistemul structural si analiza diagnostic, din
punctul de vedere al asigurarii cerintelor fundamentale aplicabile, potrivit legii

in baza concluziilor expertizei tehnice, starea actuald a strizii Cuza Vod3, a
ramificatiei Intrarea Rozelor si a parcérii adiacente nu indeplineste cerintele fundamentale
de calitate aplicabile constructiilor (rezistenta, stabilitate si siguranta in exploatare),
conform legislatiei in vigoare.

« Incadrare Tehnica si Normativa a strazii:

o Categoria Tehnica a Strazii: Conform expertizei tehnice, strada Cuza Voda
este o strada urbana cu functia de strada de categoria a IV-a (strada de
folosinta locala). Rolul sau principal este de a deservi zona rezidentiala din
cartierul Craiovei, asigurand accesul la blocurile de locuinte si proprietatile
private, facilitind totodata legatura intre Bulevardul Fratii Golesti si strada
Smaérdan.

o Categoria de Importanta: in baza H.G. nr. 766/1997, lucrarea are categoria
de importanta ,C” (normala).

o Regim Constructii: Terenul nu se afla intr-o zona cu regim special de
protectie si nu este supus unor restrictii de construire.

o Descrierea sistemului rutier propus pentru reabilitare:

o Parte Carosabila: Doua benzi de circulatie, cu o latime variabila.

o Elemente de incadrare: Borduri noi pentru delimitarea carosabilului si a
trotuarelor.

o Trotuare: Amenajate pe ambele parti ale strazii, cu latimi variabile.

Amplasamentul este echipat cu urmatoarele retele de ultilitati: energie electrica
(joasa/medie tensiune), telecomunicatii, alimentare cu apa, canalizare menajera,
alimentare cu gaze naturale si canalizare pluviala.

Din punct de vedere al starii de degradare, expertiza tehnica a incadrat strada la
calificativul ,REA”. Aceasta prezintd multiple degradari de suprafatd si structurale,
cauzate de actiunea combinata a factorilor de mediu, a traficului si a interventiilor la
retelele de utilitati.
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3.6. Actul doveditor al fortei majore, dupa caz

In baza documentatiei tehnice si a scopului investitiei, nu se aplica notiunea de forta
majora.

Prezenta investitie nu este propusad ca urmare a unui eveniment de fortd majora
(calamitati naturale, etc.).

Necesitatea modernizarii deriva din starea tehnica necorespunzatoare, care a atins
sfarsitul duratei normale de functionare din cauza uzurii fizice si morale, asa cum este
documentat in expertiza tehnica. Interventia este impusd de necesitatea imbunatatirii
conditiilor de circulatie, a sigurantei, a confortului si a managementului apelor pluviale.

4. Concluziile expertizei tehnice A vt

Expertiza tehnica a fost elaborata de Expert Te r@ Dr. Ing. Marln‘
Catalin, cerinta A4, B2, D, nr. autorizatie 05752. K MNR.O7%238

6\ X

" - - 4" )')0
a) clasa de risc seismic; &, \,;\f../‘{ <
GINELOV
Din punct de vedere seismic perimetrul in studiu s\e« [ 7" conform

normativului P100-1 / 2013 privind zonarea teritoriului Roméaniei in ‘termeni de valori de
varf ale parametrilor seismici, astfel:

- acceleratia terenului: ag = 0,25 g;

- perloada de control (colt): Tc = 0,70 sec.

Conform STAS 11.100/1 — 1993 perimetrul studiat se afld in zona gradului 71
macroseismic dupa scara Richter.

b) prezentarea a minimum doua solutii de interventie;

Pentru aducerea strazii Cuza Voda, a ramificatiei Intrarea Rozelor si a parcarii
adiacente la un nivel de viabilitate corespunzator categoriei tehnice a IV-a si pentru
asigurarea unei durate de exploatare indelungate, au fost analizate doua solutii tehnice de
interventie.

e SOLUTIA I: Reabilitare structurala si ranforsare mixta
o Aceasta solutie adopta interventia in functie de gradul de degradare
specific fiecarui sector.
> Sistem rutier propus pe carosabil:
o Sector Strada Cuza Voda (km 0+000 — km 0+310) — Reconstructie:
o 4cm strat de rulare BA16 rul 50/70 conform SR EN 13108-1,
AND 605-2016
o 6cm strat de legatura BAD22.4 leg 50/70 conform SR EN
13108-1, AND 605-2016
o 15 cm fundalie superioard din piatrd spartd (amestec agregat
sort 0-63 mm, concasat si sortat), conform SR EN 13242+A1 si
STAS 6400;
o 256 cm fundatie inferioaréa din balast (amestec agregat sort 0-63
mm, sortat), conform SR EN 13242+A1 si STAS 6400;
o Terasamente - sapatura.
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e Sector Strada Cuza Voda (km 0+310 — km 0+392) — Ranforsare:
o 4cm strat de rulare BA16 rul 50/70 conform SR EN 13108-1,
AND 605-2016
o 6cm strat de legatura BAD22.4 leg 50/70 conform SR EN
13108-1, AND 605-2016
o geocompozit antifisura, AND 592/2014
o strat preluare denivelari BA8 rul 50/70 de 3cm gr. medie, SR
EN 13108-1, AND 605-2016
o frezare imbacaminte asfaltica existenta 5...9cm
e Sector Intrarea Rozelor + Parcare:
o 5+2 cm strat de rulare BA 16 rul 50
reprofilare) conform SR EN 13108-1,
o Geogrild antifisura.

«  SOLUTIA l: Reabilitare structurala cu strat de bgza §tabilizat cu ci
. Aceasta varianta propune o structura rutiera se [ld)da pentruatrem ﬁul
principal, oferind o capacitate portanta sporita si :
deformatii. \3\"
» Sistem rutier propus pe carosabil:
¢ Sector Strada Cuza Voda (km 0+000 — km 0+392)
o 4ecm strat de rulare BA16 rul 50/70 conform SR EN 13108-1,
AND 605-2016
o 6cm strat de legatura BAD22.4 leg 50/70 conform SR EN
13108-1, AND 605-2016
o 15 cm strat din balast stabilizat cu ciment;
o 25 cm fundatie inferioara din balast (amestec agregat sort O-
63mm, prelucrat prin sortare) conf. SR EN 13242+A1, STAS
6400;
o Terasamente — sapatura
e Sector Intrarea Rozelor + Parcare:
o 5+2 cm strat de rulare BA 16 rul 50/70 (strat de uzura si
reprofilare);
o Geogrild antifisura.

Solutia tehnica propusa pentru reabilitarea trotuarelor este identica in ambele
scenarii de interventie analizate (Scenariul | si Scenariul ll).
Sistem rutier propus pe trotuare:
* 6cm pavele prefabricate pe strat suport din nisip
e 10cm strat de baza din beton de ciment C16/20
e 15cm strat de fundatie din balast
* terasamente - sapatura
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c) solutiile tehnice si masurile propuse de catre Rertul“tehm snﬂu caz,
auditorul energetic spre a fi dezvoltate in cadrul cpimentatiei de \a. re a
lucrarilor de interventii; MR (7238

Solutia |. g
J Pe zona partii carosabile existente: A\ ;
Sistem rutier recomandat pe strada Cuza Voda intre km 0+ “Si km 0+310:
o 4cm strat de rulare BA16 rul 50/70 conform SR EN 13108-1,
AND 605-2016
o 6cm strat de legatura BAD22.4 leg 50/70 conform SR EN
13108-1, AND 605-2016
o 15 cm fundatie superioara de piara sparta (amestec agregat
sort 0-63mm, de balastiera prelucrat prin concasare si sortare) conf. SR EN
13242+A1, STAS 6400;

o 25 cm fundatie inferioara din balast (amestec agregat sort O-
63mm, prelucrat prin sortare) conf. SR EN 13242+A1, STAS 6400;
o) terasamente - sapatura

Sistem rutier recomandat pe str. Cuza Voda intre km 0+310 si km 0+390:
o 4cm strat de rulare BA16 rul 50/70 conform SR EN 13108-1,
AND 605-2016
o 6cm strat de legatura BAD22.4 leg 50/70 conform SR EN
13108-1, AND 605-2016
o geogrila antifisura
o Strat preluare denivelari BA8 rul 50/70 de 3cm grosime medie
o frezare imbacaminte asfaltica existenta 5...9cm
Sistem rutier recomandat pe Intrarea Rozelor + parcare:
o 5+2cm strat de rulare BA16 rul 50/70 conform SR EN 13108-1,
AND 605-2016
o geogrila antifisura

Solutia Il.
e Pe zona partii carosabile existente:
Sistem rutier recomandat pe strada Cuza Voda intre km 0+000 si km 0+390:
o) 4cm strat de rulare BA16 rul 50/70 conform SR EN 13108-1,
AND 605-2016
o) 6cm strat de legatura BAD22.4 leq 50/70 conform SR EN
13108-1, AND 605-2016

o) 15 cm strat din balast stabilizat cu ciment;

o) 25 cm fundatie inferioara din balast (amestec agregat sort 0-
63mm, prelucrat prin sortare) conf. SR EN 13242+A1, STAS 6400;

o terasamente - sapatura

Sistem rutier recomandat pe Intrarea Rozelor + parcare:
o 5+2cm strat de rulare BA16 rul 50/70 conform SR EN 13108-1,
AND 605-2016
o) geogrila antifisura

Solutia tehnica propusa pentru reabilitarea trotuarelor raméne identica in
ambele scenarii de interventie analizate (Scenariul | si Scenariul Il).
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Sistem rutier propus pe trotuare:
e 6cm pavele prefabricate pe strat suport din nisi
= 10cm strat de baza din beton de ciment C
« 15cm strat de fundatie din balast
e terasamente - sapatura

A. C,q)

TRV A
N

/

In sectiune transversala : ol oM R 7238 )

o Intre km 0+000 si km 0+310 : Partea carosalijl& \a avea o latime deu x 3,25
m plus /arg/n locale, cu o pantd transve ala\ de 2 50%
~acoperig” sau versant unic, in functie de __' gy
acceselor). X C,qé‘igg

o Intre km 0+310 si km 0+390 se recomanda larg/rea partir ca‘rosab//e pentru a
integra zonele de parcéri cu lungimi de 5,00 m. Panta transversald a
carosabilului este de 2,50%, iar in zonele de parcare aceasta variaza intre
1,60% si 2,50%.

Trotuare si Accesibilitate:

o Se vor proiecta trotuare pe ambele pérti ale strézii, cu latimi variabile intre
0,70 m si 2,60 m in functie de ampriza disponibila a domeniului public. Panta
fransversala a trotuarelor este de 1,50% caétre carosabil.

o Pentru asigurarea accesibilitdtii persoanelor cu mobilitate redusa, in dreptul
trecerilor de pietoni gi al acceselor, bordurile mari vor fi tesite (coboréte),
realizédndu-se cu o inéltime liberd (gardd) de 2-3 cm fatd de carosabil.

o Partea carosabild va fi incadratd cu borduri prefabricate din beton, de
dimensiune 20x25 cm, montate pe o fundatie din beton C16/20 (30x15 cm).
Inéltimea liberd (pasul bordurii) va fi in mod curent de 10-15 cm.

o Trotuarele vor fi delimitate spre spatiile verzi sau limita de proprietate cu
borduri mici, de dimensiune 10x15 c¢cm, montate pe fundatie din beton
C16/20 (20x10 cm).

Intersectiile cu alte drumuri laterale vor fi amenajate corespunzaétor, tindnd seama si
de prevederile Normativului CD 173-2001. Prin proiectare se vor crea conditi de
vizibilitate, vor fi corelate elementele din plan, lung si profil transversal astfel incét
circulatia sa se poata desfasura in conditii de siguranta. Drumurile laterale se vor amenaja
pe o lungime de min. 10 m cu aceeasi structura rutiera ca a drumului de baza.

Pentru colectarea si evacuarea apelor pluviale se vor tine seama de urmatoarele
principii: proiectarea dispozitivelor de scurgere a apelor de suprafata se va face in
conformitate cu situatia existenta (prevederea de rigole acoperite , prefabricate etc.,
conform STAS 10796/1-77, STAS 10796/2-79 si STAS 10796/3-88), respectiv
decolmatarea si reprofilarea dispozitivelor existente care pot fi mentinute pe actualul
amplasament, astfel incat apele sa fie colectate rapid de pe platforma si evacuate lateral
catre gurile de scurgere.

Pentru siguranta circulatiei rutiere sunt necesare a se realiza lucréri de semnalizare
verticala (indicatoare de circulatie), in scopul prevenirii posibilelor accidente de circulatie.
Indicatoarele de circulatie se vor amplasa conform proiectului de semnalizare rutiera.
Indicatoarele rutiere se vor confectiona si monta conform SR 1848/1-2024, SR 1848/2-
2011 si SR 1848/3-2011. Marcajele rutiere longitudinale care se vor aplica vor fi delimitare
a partii carosabile de acostamente. Se vor executa si marcaje transversale de oprire, de
cedare a trecerii, de trecere a pietonilor. Marcajele se vor executa conform SR 1848-7.
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d) recomandarea interventiilor necesare pentru asigurarea functionarii
conform cerintelor si conform exigentelor de calitate.

Avand Tn vedere starea actuala de degradare a strazii, se recomanda interventia
urgenta asupra structurii rutiere prin adoptarea Solutiei Tehnice I, care asigura un raport
optim intre costurile de executie si durata de serviciu a drumului.

Structura rutiera propusa este de tip nerigid, avand urmatoarea alcatuire conform
breviarului de calcul:

Solutia l.
e Pe zona partii carosabile existente:
Sistem rutier recomandat pe strada Cuza Voda intre km 0+000 si km 0+310:
o) 4cm strat de rulare BA16 rul 50/70 conform SR EN 13108-1,
AND 605-2016
o 6cm strat de legatura BAD22.4 leg 50/70 conform SR EN
13108-1, AND 605-2016
o) 15 cm fundatie superioara de piara sparta (amestec agregat
sort 0-63mm, de balastiera prelucrat prin concasare si sortare) conf. SR EN
13242+A1, STAS 6400;

o 25 cm fundatie inferioara din balast (amestec agregat sort O-
63mm, prelucrat prin sortare) conf. SR EN 13242+A1, STAS 6400;
o terasamente - sapalura

Sistem rutier recomandat pe str. Cuza Voda intre km 0+310 si km 0+392:
o 4cm strat de rulare BA16 rul 50/70 conform SR EN 13108-1,
AND 605-2016
o 6cm strat de legatura BAD22.4 leg 50/70 conform SR EN
13108-1, AND 605-2016
o geogrila antifisura
o strat preluare denivelari BA8 rul 50/70 de
o frezare imbacaminte asfaltica existenta%.. e s
Sistem rutier recomandat pe Intrarea Rozelor + parcarg?’: &7 58 25 2.,
o 5+2cm strat de rulare BA16 rul 50/7 Qg?;form SREN 1 é

AND 605-2016 afl nr. 7230
o geogrila antifisura
e \ /
Sistem rutier propus pe trotuare: & N\« ;«__jj §e
e 6cm pavele prefabricate pe strat suport din nisi f"c,'}’ S f.‘: ;‘530‘ 7

e 10cm strat de baza din beton de ciment C16/20 e
¢ 15cm strat de fundatie din balast
» terasamente - sapatura

NOTA: Lucrérile se vor executa strict in ampriza existentd a strdzii. incluzénd
carosabilul si bordurile. Atat pe parcursul executiei, cat si dupd finalizarea proiectului_ nu
vor fi ocupate terenuri suplimentare, evitdndu-se astfel afectarea proprietétilor private.

Implementarea acestei solutii cu strat de uzurd din BA16 asigurd indeplinirea
urmatoarelor obiective:

1. Capacitate Portantad: Prin mixul de reconstructie totald (sectoarele critice) si

ranforsare cu 10 cm de mixturi noi (sectoarele de legatura), structura drumului este
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recalibrata structural pentru a suporta sarcinile pe osie conform normativelor

tehnice in vigoare.

2. Siguranta Circulatiei: Utilizarea betonului asfaltic BA16 garanteaza o

suprafata de rulare uniformd, cu o planeitate si rugozitate optima. Acest lucru

reduce distanta de franare si riscul de acvaplanare, crescand siguranta tuturor
utilizatorilor.

3. Durabilitate (Viatd de Proiectare): Aplicarea geogrilei antifisurd in zonele de

ranforsare, impreuna cu utilizarea materialelor certificate (agregate concasate,

bitum conform standardelor), previne reflexia fisurilor si garanteazd o stabilitate
structurala de lunga durata.

4. Sustenabilitate si Eficienta: Strategia de interventie este diferentiata: acolo

unde structura existenta permite, se utilizeaza frezarea selectiva pentru a valorifica

fundatia deja consolidatd in timp, reducand astfel volumul de deseuri si costurile
inutile de excavare.

Concluzie:

Interventia recomandatd reprezintd o solutie de tip "ranforsare grea /
reconstructie partiala®, find cea mai echilibratd metoda tehnicd de a transforma
ansamblul format din Strada Cuza Voda si Intrarea Rozelor intr-o cale de comunicatie
moderna, durabila si perfect integrata in limitele de proprietate existente.

’ % /(’\T"\ Fay ’V; \/ac‘h
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5.1. Solutia tehnica, din punct de vedere te no@glc construc,il\{& ehnic,
functional-arhitectural si economic, cuprinzand:

5. Identificarea scenariilor/optiunilor teh naliza

detaliata a acestora

a) descrierea principalelor lucrari de interventie:

Descrierea lucrarilor proiectate aferente SOLUTIE] I\—\Re' flitare structurala
si ranforsare mixta:

Situatia proiectata a avut in vedere asigurarea urmatoarelor date tehnice de baza la
nivelul strazilor si al zonei de parcare, dimensionate pentru a suporta traficul rezidential si
cel de servicii/interventie:

. Strada de categoria a IV-a — de folosinta local3;

. Categoria de importantd ,C” (normald) conform HG 766/1997 si Legii
10/1995;

. Latime parte carosabila: variabila, adaptatd configuratiei urbane existente si
limitelor de proprietate, asigurand desfasurarea circulatiei in conditii de siguranta;

. Amenajari laterale: trotuare noi pe ambele parti, placate cu pavele
prefabricate autoblocante montate pe suport de beton si borduri noi;

. Parcari: reabilitarea si amenajarea zonelor de parcare existente, inclusiv a
imobilului identificat prin CF 101912, pentru optimizarea spatiului de stationare;

. Sistem de colectare a apelor: optimizarea colectarii si evacudrii apelor

pluviale prin guri de scurgere noi sau reabilitate si racordarea acestora la reteaua
de canalizare pluviala a municipiului;

. Structurd rutiera: dimensionatd conform normativelor in vigoare pentru
categoria a 1V-a, cu imbracaminte bituminoasa pe strada Cuza Voda si solutii de
reabilitare a suprafetei pe sectorul Intrarea Rozelor;
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. Numar benzi de circulatie: doua benzi sau banda unica cu supralargiri in
functie de sectorul strazii si Idtimea amprizei disponibile;

. Viteza de proiectare: specifica strazilor de folosinta locala (30 Km/h);

. Panta transversald carosabil: i = 2.5% (pentru asigurarea scurgerii rapide a
apelor catre dispozitivele de colectare);

. Siguranta circulatiei: realizarea de marcaje rutiere si montarea de indicatoare
rutiere noi (acolo unde este cazul) conform normativelor de semnalizare;

. Utilitati: aducerea la cota carosabilului si a trotuarelor a tuturor capacelor

caminelor de vizitare (apa, canal) si a rasuflatorilor de gaze existente pe traseu.

Pe intreg traseul vor fi necesare urmatoarele lucrari principale:

. Corectarea geometriei in profil longitudinal si transversal a traseului pentru a
asigura pantele de scurgere a apelor si declivitatile proiectate, adaptate contextului
urban si limitelor de proprietate existente;

. Realizarea/reabilitarea  structurii  rutiere pentru partea carosabila,
dimensionata pentru trafic mixt (usor si de servicii), adaptatad specificului fiecarui
sector: imbracaminte bituminoasa pe strada Cuza Voda si reabilitarea/refacerea
structurii pe sectorul Intrarea Rozelor (unde exista structura din beton);

. Asternerea straturilor de mixturi asfaltice pe strada Cuza Voda si in zonele
de parcare pentru asigurarea unei cai de rulare rezistente, plane si sigure;
. Reabilitarea integrald a trotuarelor prin montarea de pavele prefabricate

autoblocante pe suport de beton si inlocuirea bordurilor uzate cu borduri noi (20x25
cm pentru delimitarea carosabilului si 10x15 cm pentru delimitarea trotuarelor);

. Amenajarea si reabilitarea locurilor de parcare, cu un accent deosebit pe
zona identificatd prin CF 101912, asigurdnd optimizarea spatiului de stationare
pentru riverani;

. Optimizarea sistemului de colectare si evacuare a apelor pluviale prin
reabilitarea sau executia de noi guri de scurgere si racordarea acestora la reteaua
de canalizare pluviala existenta;

. Aducerea la cota a tuturor capacelor caminelor de utllltatl (apa canallzare) Si
a rasuflatorilor de gaze existente pe suprafata carosabila, 1 care si
pe trotuare; {,\3 N B o

. Executia semnalizérii rutiere, cuprinzand marcaj rﬁ}lﬁf@si Ay M de
indicatoare noi (acolo unde este cazul), pentru crestere rantei cwéulat“gr‘b 0]
si pietonale in conformitate cu reglementarile pentru catggeria tehni &{%w 12

. Executia unui zid de sprijin pe sectorul Intrarea Rijzelgr, echipat cu pa ap!
pietonal pentru aS|gurarea protectiei cetatenilor si stabilliglii platformei druniu

suplimentare, lucrarile mcadrandu-se strict in ampriza eXIstenta a strazii Cuza Voda, a
sectorului Intrarea Rozelor si a zonei de parcare (domeniul public, CF 91129, CF 101897
si CF 101912). Proiectul urmdreste aducerea infrastructurii la parametrii tehnici ceruti de
standardele moderne pentru strézi urbane de folosinta locala (Categoria a IV-a).

Traseul in plan

Proiectarea traseului in plan a avut ca obiectiv principal mentinerea in ampriza
existenta a domeniului public, pentru a evita necesitatea exproprierilor. Modificarile aduse
axului drumului sunt minore si au fost realizate cu scopul de a alinia elementele
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geometrice la prevederile normativelor tehnice in vigoare (ex: AND 605/2016, STAS
10144/3-91), in masura in care conditiile din teren au permis acest lucru.

Traseul proiectat urmareste in mare parte configuratia existentd, optimizand
geometria acestuia pentru a imbunatati siguranta si fluenta circulatiei, fara a angaja lucrari
de mare anvergura sau a ocupa terenuri suplimentare.

Lungimea totala proiectatd a strazii Cuza Voda este de L = 392 m, la care se
adauga sectorul Intrarea Rozelor in lungime de L = 68 m. Traseul drumului principal este
format din aliniamente racordate prin 8 curbe circulare (conform planselor 2D-4D), cu raze
cuprinse intre R = 20 m si R = 300 m, asigurand o viteza de proiectare adaptata zonei
urbane rezidentiale.

Toate elementele geometrice, inclusiv coordonatele pichetilor axului, sunt detaliate
in planurile de situatie anexate prezentei documentatii (plansele 2D, 3D si 4D).

Se va mentine regimul de circulatie existent, asigurand conectivitatea intre
Bulevardul Fratii Golesti (km 0+000) si Strada Smardan (km 0+392).

Pe sectorul cuprins intre km 0+310 si km 0+392 (conform Profil Transversal Tip 11),
geometria strazii se largeste pentru a integra parcari transversal/longitudinale pe ambele
parti. Locurile de parcare sunt proiectate cu dimensiuni standard (I = 2,30 m) si lungimi
variabile (5,00 m /5,75 m), fiind delimitate prin marcaje rutiere si borduri.

S-au proiectat trotuare pe ambele parti ale strazii, in suprafata totala de 1.775 mp,
cu latimi variabile intre 0,70 m si 2,50 m (fara borduri).

Acestea se vor executa cu pavaj din pavele prefabricate pana la limita de
proprietate sau spatiul verde. Bordurile spre proprietati (borduri mici 10x15 cm montate la
nivel) vor fi montate pe o fundatie de beton de 20x10 cm.

Partea carosabila va fi incadrata cu borduri prefabricate noi, cu dimensiunea de
20x25 cm, montate pe o fundatie din beton C16/20 de 30x15 cm. Tnaltimea libera a
bordurii fatd de carosabil (pasul) va fi in mod curent de 10-15 cm.

n zonele de acces la proprietati si la traversarile pietonale, bordurile mari vor fi
coborate pentru a asigura o garda de 2-3 cm, facilitdnd accesibilitatea persoanelor cu
mobilitate redusa si a vehiculelor.

Traseul proiectat in plan este prezentat conform pieselor desenate (plansele
2D+4D), pe care s-au dispus si pozitiile kilometrice pentru fiecare plchet pentru 0 mai
buna intelegere a planului de S|tuat|e si orientare in teren.

Trasarea pichetilor (axul) se va face conform datelor di
STEREO 70. La trasare se va tine cont de cotele proiectate, in
pichetilor (ex: RN1) si detaliile din profilul longitudinal.

Profilul longitudinal

Proiectarea profilului longitudinal (,linia rosie”) a urmarit
configuratia terenului existent, cu respectarea stricta a constrange
acces la locuintele colective si proprietatile adiacente.

Pentru a permite realizarea noii structuri rutiere si pentru a garanta scurgerea
eficienta a apelor pluviale catre noile guri de scurgere, cota proiectata a fost ajustata fata
de cea existenta. Exceptie fac zonele de capat, respectiv km 0+000 (intersectia Bulevardul
Fratii Golesti) si km 0+392 (intersectia cu Strada Sméardan), unde s-a prevazut o racordare
lina la imbracamintea asfalticd a strazilor adiacente pentru a asigura continuitatea
traficului.

intreaga proiectare s-a realizat cu respectarea normativelor in vigoare (STAS
863/85, STAS 10144/3-91, AND 605/2016), evitdndu-se sectoarele in palier (cu panta
zero) pentru a preveni stagnarea apelor pe carosabil. Linia rosie a fost proiectata astfel
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incat sa asigure atat drenajul rapid al apelor, cat si confortul si siguranta in circulatie, chiar
si in zonele cu pante mai accentuate.

Declivitatile n profil longitudinal pentru traseul ce face obiectul prezentei
documentatii sunt dictate de configuratia naturald a terenului si de cotele impuse la
accesele in proprietati, acestea variind intre:

» Declivitate minima: 0,69%;
o Declivitate maxima: 11,64%.

Racordarile verticale ale liniei rosii au fost proiectate cu arc de cerc pentru a asigura
vizibilitatea i confortul optic al utilizatorilor drumului. Cotele proiectate au fost corelate si
cu necesitatea aducerii la nivel a caminelor de vizitare ale retelelor de utilitati existente pe
traseu.

Profilul transversal tip

Profilul transversal al partii carosabile a fost proiectat pentru a asigura o scurgere
eficientd a apelor pluviale catre gurile de scurgere nou proiectate, respectadnd urméatoarea
segmentare:

« Intre km 0+000 si km 0+310 (Profil Transversal Tip | — str. Cuza Voda): Partea
carosabila are o latime de 2 x 3,25 m plus largiri locale, cu o pantd transversala de
2,50% (in formé de ,acoperis” sau versant unic, in functie de pantele longitudinale
si cotele acceselor).

o Intre km 0+310 si km 0+392 (Profil Transversal Tip Il — str. Cuza Voda): Carosabilul
se largeste pentru a integra zonele de parcari transversale cu lungimi de 5,00 m.
Panta transversala a carosabilului este de 2,50%, iar in zonele de parcare aceasta
variaza intre 1,50% si 2,50%.

+ Intre km 0+000 si km 0+068 (Profil Transversal Tip lll — Intrarea Rozelor + parcare
CF 101912) Carosabllul are o latime de 2 x 2. 50m plus Iarg fe=si.zone de

acces cu latime variabila 2.95 + 7.00m. _ ﬁ
Valoarea exacta a pantei transversale este adaptata Ila
pentru o racordare optima la accesele locuintelor colective si la tre)
@'? \él TR

Trotuare si Accesibilitate:

o Au fost pr0|ectate trotuare pe ambele parti ale strazii, cu latimi
si 2,50 m (conform planse 5D + 6D), in functie de ampriza dlspbﬁ@_a,g (31035
pubhc Panta transversala a trotuarelor este de 1 ,50% catre carosabil.—

o Pentru asigurarea accesibilitdtii persoanelor cu mobilitate redusa, in dreptul
trecerilor de pietoni si al acceselor, bordurile mari vor fi tesite (coborate),
realizandu-se cu o inaltime libera (garda) de 2-3 cm fata de carosabil.

Elemente de incadrare (Borduri):

o Partea carosabilda va fi incadratd pe o lungime totalda de 840 m cu borduri
prefabricate din beton, de dimensiune 20x25 cm, montate pe o fundatie din beton
C16/20 (30x15 cm). inaltimea libera (pasul bordurii) va fi in mod curent de 10-15cm.

« Trotuarele vor fi delimitate spre spatiile verzi sau limita de proprietate cu borduri
mici, de dimensiune 10x15 cm, pe o lungime de 810 m, montate pe fundatie din
beton C16/20 (20x10 cm), bordure ce se vor monta la nivel pava;.

« Rosturi: In fundatia de beton a bordurilor se vor prevedea rosturi de dilatatie de 10
mm grosime, la intervale de 10-15 m. Tn cazul montajului cu rosturi, acestea se vor
umple cu mortar de ciment.
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Profilul transversal tip se prezinta astfel:

Pentru adaptarea la configuratia specificd din teren si pentru a raspunde
necesitatilor functionale identificate (fluidizarea traficului si sistematizarea parcarilor), au
fost definite trei profile transversale tip pentru reabilitarea ansamblului:

» Profil Transversal Tip |

o Intre km 0+000 (intersectia Bulevardul Fratii Golesti) si km 0+310.

o Parte Carosabila: Latime standard de 6,50 m (2 benzi de circulatie x 3,25 m),
la care se adauga largiri locale.

o Pante: 2,50% pentru carosabil (versant unic sau acoperis) si 1,50% pentru
trotuare.

o TIncadrare: Borduri prefabricate mari (20x25 cm) pentru carosabil si borduri
mici (10x15 cm) pentru trotuare.

o Trotuare: Amenajate pe ambele parti, cu latimi variabile: 0,70 m — 2,50 m pe
partea stanga si 0,70 m — 1,70 m pe partea dreapta.

» Profil Transversal Tip Il
o Intre km 0+310 si km 0+392 (intersectie Strada Smardan).
o Parte Carosabila si Parcari: Latimea platformei este variabila, ajungand pana
la 14,50m. Acest profil include:
» Banda de circulatie de 4,50 m (plus largiri).
= Parcari transversale pe ambele parti ale strazii, cu lungimi de 5,00 m.
= Local, parcari longitudinale, stanga / dreapta, latimi var. 2.50 + 3.40m.
o Pante: 2,50% pentru carosabil si intre 1,50% - 2,50% in zonele de parcare
pentru asigurarea scurgerii apelor catre gurile de scurgere.
o Trotuare: Amenajate pe ambele parti, cu latimi variabile intre 0,70 m si
1,20m

» Profil Transversal Tip Il
o Intrare Rozelor intre km 0+000 (intersectia cu str. Cuza Voda) si km 0+068,
plus parcare CF 101912
o Parte Carosabila si Parcari Intrarea Rozelor: Latimea platformei este
variabila, 5.00 8,70m. Acest profil include:
= Banda de circulatie var. 4.00 + 5,00 m (plus largirj¥
= Local, parcari Iong|tud|nale partea dreapta, lati 67, 5@“ i
o Parte Carosabila si Parcare CF 101912: Latimea p t@rxﬁel este (/arla
6.20 + 14.00m. Acest profil include: a.
» Banda de circulatie var. 2,95 + 7,00 m.
= parcari inlinate la 45°, partea dreapta, latime d
o Pante: intre 1,50% - 2,50%.
Trotuare: fara trotuare.

Toate profilele au fost proiectate astfel incat sa asigure o colectare eficienta a
apelor meteorice, eliminand stagnarile identificate in starea actuald a drumului.
Suprafetele de uzura vor fi realizate unitar cu mixtura asfalticda BA 16, conform celor
stabilite Tn scenariile de interventie.
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Structura rutiera proiectata se prezinta astfel:

Sistem rutier propus pe carosabil strada Cuza Voda intre km 0+000 si km 0+310 (Sc
= 2500mp):
o 4cm strat de rulare BA16 rul 50/70 conform SR EN 13108-1, AND 605-2016
o 6cm strat de legatura BAD22.4 leg 50/70 conform SR EN 13108-1, AND 605-2016
o 15 cm fundatie superioara de piara sparta (amestec agregat sort 0-63mm, de
balastiera prelucrat prin concasare si sortare) conf. SR EN 13242+A1, STAS 6400;
o 25 cm fundatie inferioara din balast (amestec agregat sort 0-63mm, prelucrat prin
sortare) conf. SR EN 13242+A1, STAS 6400;
o lerasamente - sapatura
Sistem rutier propus pe carosabil str. Cuza Voda intre km 0+310 si km 0+392 (S¢ =
900mp):
4cm strat de rulare BA16 rul 50/70 conform SR EN 13108-1, AND 605-2016
6cm strat de legatura BAD22.4 leg 50/70 conform SR EN 13108-1, AND 605-2016
geocompozit antifisura, AND 592/2014
strat preluare denivelari BA8 rul 50/70 de 3cm gr. medie
o frezare imbacaminte asfaltica existenta 5...9cm
Sistem rutier propus pe carosabil Intrarea Rozelor + parcare CF 101912 (Sc =
580mp):

O O 0O

o 5+2cm strat de rulare BA16 rul 50/70 conform SR EN 13108-1, AND 605-2016
o geocompozit antifisura, AND 592/2014
o amorsare strat suport (beton de ciment)
Sistemul rutier propus a se realiza pe trotuarele adiacente strazii Cuza Voda (Sc¢ =
1775mp) este urmatorutk:
o 6cm pavele prefabricate pe strat suport din nisip, SR EN 1338+AC, SR EN
13242+A1, STAS 6400
o 10cm strat de baza din beton de ciment C16/20, SR EN 206+A2
o 15cm strat de fundatie din balast, SR EN 13242+A1, STAS 6400
o terasamente - sapatura/desfaceri imbracaminte existenta

Nota:

Pentru prevenirea si intarzierea aparitiei fisurilor, inainte de asternerea stratului de
binder s-a prevazut geocompozit cu rol de armare si intarziere apatitie fisuri, cu
urmatoarele caracteristici:

- rezistenta la tractiune = min. 45 KN/m (masurata pe ambele
transversal);

- elongatia la rupere va fi cuprinsa intre 2 — 3 %

- dimensiune ochiuri = min. 25 x 26mm:;

- rezistenta la temperaturi ridicate = min. 180°C;

- sa adere la straturile din mixtura asfaltica, Y

0 q . "\§ RN G

- sa reziste la actiunea alcalilor. X, P B2

La trecerile de pietoni si la amenajarea rampelor de acces se‘; ‘Aot
tactile (pentru persoane cu defICIente de vedere), conform normativului

In zonele unde ampriza strazii este limitatd de constructii ex:stente/l/mlte de
proprietate, lafimea trotuarelor va fi maximizata in limita spatiului d/sponlbll asigurandu-se
continuitatea fluxului pietonal.

Racordarea cu strazile laterale se va face pe o lungime de minim 5-10 metri, pentru
a asigura continuitatea stratului de uzurd Si scurgerea apelor, evitandu-se aparitia
pragurilor.
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Pentru delimitarea exacta a partii carosabile, parcarilor si trotuarelor cf. planului de
situatie proiectat (plansele 2D + 4D), inainte de inceperea lucrarilor de executie,
Executantul va realiza trasarea si materializarea coordonatelor in Sistem STEREQO 70 de

pe traseu.

Asigurare scurgerea apelor de suprafata (pluviale)

Scurgerea apelor de pe platforma stradald a strazii Cuza Voda si a sectorului
Intrarea Rozelor este asigurata prin pantele transversale proiectate de 2,50% pe carosabil,
intre 1,5 + 2,5% la parcari si 1,50% pe trotuare, precum si prin pantele longitudinale
(cuprinse intre 0,69% si 11,64%), care dirijeaza apa catre sistemul de colectare.

Gurile de scurgere existente (2 bucati conform inventarului) sunt colmatate si
amplasate ineficient, nefiind capabile s& colecteze apele de pe intreaga suprafatd. Se
propune dezafectarea acestora si refacerea structurii rutiere in zonele respective.

Conform adresei nr. 4328 / 30.04.2026 al SC Apa-Canal 2000 SA (operator local),
s-a proiectat guri de scurgere noi care se vor conecta la canalizarea unitara existenta,
pentru a prelua debitul de apa din carosabil si trotuare:

e 20 guri de scurgere noi (tip Geiger), dotate cu gratare carosabile din fonta,
amplasate strategic pe ambele parti ale strazii pentru a asigura o colectare rapida;

e 0 rigola prefabricata pentru trafic greu, cu o lungime de 16 m, montata pentru a
optimiza colectarea in punctele critice unde panta terenului o impune (spre zona de
intersectie cu b-dul Fratii Golesti).

Fiecare gura de scurgere noua va fi racordata la colectorul pri)r?gnggt_ent printr-o

u

conducta din PVC SN8, cu diametrul de 160 mm. Lungimea totala as&Gox i iectate
este de 100 m (o medie de cca. 5 m pentru fiecare punct GO (_m,-.l,\‘ erea
realizédndu-se gravitational. YA ?.J-_“,:",z;\"

Detalii de executie:

« Conductele de racord se vor monta pe un pat de nisip
montaj, se va realiza o umplutura cu nisip pana la eastpra cg d
urmata de montarea unei benzi de avertizare din material\g Lfg_ﬂe@gmani"

o Stratul final de umplutura se va realiza din balast comﬁ*ﬁgtg‘t,! per Y
stabilitatea structurii rutiere superioare. el SAi h

» Corpul gurii de scurgere: Va fi realizat din tuburi de beton simplu cu diametrul de
500 mm.

» Rama si gratarul: Vor fi din fonta ductila, clasa de rezistentd D400 (conform SR EN
124), garantand rezistenta la traficul greu si durabilitatea in timp.

, Jps.m@"f

NOTA:

- se vor utiliza guri de scurgere cu gréatar si rama din fonta ductild, clasa C250/D400
(geigere) de tip A1. Corpul va fi executat din tuburi de beton simplu ($500mm), iar
rama si gratarul vor fi din fontd, clasa de rezisten{d D400, conform SR EN
124:2015.

- Lainceperea lucrdrilor, se va solicita obligatoriu prezenta in teren a reprezentantilor
tuturor detinatorilor de refele (apd, canalizare menajeré si pluviald, gaze naturale,
energie electrica, telecomunicatii) pentru localizarea exacta a acestora, avand in
vedere densitatea mare a refelelor din cartierul Craiovei.

- In proximitatea retelelor de utilitati identificate, sdpdtura se va executa exclusiv
manual $i cu maxima atentie.
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- Pentru a nu bloca accesul rezidentilor la locuintele colective (blocuri), pamantul
rezultat din sdpétura va fi evacuat imediat si transportat in depozite autorizate.

- Peretii sdpaturilor cu adéncimi mai mari de 1,50 m (sau 1,00 m in zone cu
stabilitate redusd,) vor fi sprijiniti corespunzéator conform normelor de protectia
muncii.

- Pe timpul noptii, zonele de lucru (santuri) vor fi semnalizate cu sisteme de iluminat
electric, iar circulatia va fi dirijaté prin semafoare mobile, daca este necesar.

- Pozitionarea gurilor de scurgere nou proiectate se va stabili la fata locului impreund
cu reprezentantii operatorului de utilitati, astfel incat sd se asigure o racordare
optimé la colectorul principal al sistemului de canalizare.

Important :
Pentru a garanta durabilitatea si functionalitatea investitiei, este obligatorie

mentinerea in perfectd stare de functionare a sistemului de colectare i evacuare a apelor
pluviale.

« Pe Perioada Executiei Lucrérilor: Antreprenorul (executantul) are responsabilitatea
de a asigura curdtarea si decolmatarea periodicd a gurilor de scurgere $i a
racordurilor nou executate, pentru a preveni acumuldrile de apad pe stratul de
fundatie sau pe noile straturi asfaltice.

e La Finalizarea Lucrérilor: Sistemul de canalizare pluviald trebuie predat
Beneficiarului complet functional, decolmatat si curdfat. Se va acorda o atentie
deosebita etanseitétii imbindrilor conductelor PVC SN8 si a racordurilor la colectorul
existent, pentru a preveni infiltratile in corpul drumului si a proteja mediul
inconjurétor.

e Pe Perioada de Exploatare: Intretinerea permanentsd a sistemului (curétiri si
decolmatdri periodice) va fi asiguratd de catre Beneficiar. Conform cerintelor din
proiect, verificarea functiondrii corecte a gurilor de scurgere se I putin o
datd la 3 luni. Orice colmatare identificatd va fi remediata j {
degradarea prematura a structurii rutiere prin stagnarea ap

Aducerea la cota a capacelor caminelor de utilitati ex

Pentru a asigura o suprafatd de rulare uniforma, care \$a

E!f—,ﬁ’-"_—;?iﬁ_‘dg
ds:anteze sigu';%u
confortul in trafic pe carosabilul strazii Cuza Voda si ai seQgarulii Intrarea F

proiectul prevede aducerea la cota finala a tuturor capacelor de ; Y
de protectie aferente retelelor edilitare (canalizare, apa, gaze natudle, - nicatii
etc.) situate pe amplasament. TR
Avand in vedere densitatea mare de utilitati din cartierul Craiovei, lucrérile vor viza:
o 70 de camine de vizitare (ridicare la cota prin inlocuirea sau ajustarea elementelor
de sustinere),
« 15 rasuflatori de gaze naturale (inlocuire si aducere la nivelul noului strat de uzura).
Lucrarile constau in:
« Demontarea ansamblurilor existente (rama si capac) care sunt degradate sau nu
mai corespund noilor cote de proiect.
« fInlocuirea inelelor de ajustare din beton armat sau completarea cu straturi de
mortar special de inalta rezistenta.
o Montarea de ansambluri noi de tip rama-capac (clasa de rezistenta D400), aliniate
perfect la nivelul stratului de rulare din BA 16 rul.
Respectarea urmatoarelor masuri de siguranta este imperativa:
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» La inceperea lucrarilor, se va solicita obligatoriu prezenta in teren a reprezentantilor
tuturor detinatorilor de utilitdti pentru marcarea si localizarea exacta a retelelor,
evitdnd astfel orice risc de intrerupere a serviciilor catre blocurile de locuinte
colective.

« In proximitatea celor 70 de cdmine si a retelelor identificate, sapatura pentru
ajustare se va executa exclusiv manual si cu maxima precautie.

o Dupa aducerea la cota, spatiul din jurul ramelor va fi umplut cu materiale care sa
asigure o conlucrare perfecta cu sistemul rutier, prevenind tasarile ulterioare.

Lucraéri de aparare si consolidare — Zid de sprijin

Avand in vedere configuratia terenului pe sectorul Intrarea Rozelor si necesitatea
stabilizarii terasamentului pentru a asigura sustenabilitatea noii structuri rutiere, proiectul
prevede executia unor lucrari de consolidare specifice.

Zidul de sprijin este prevazut pe sectorul Intrarea Rozelor, pe o lungime de L = 15
m, avand o Tnaltime vizibila (elevatie) de He = 2,00 m. Rolul principal al acestei structuri
este de a prelua impingerile pAmantului, de a preveni fenomenele de instabilitate (surpéri
ale taluzului) si de a proteja integritatea platformei drumului si a proprietatilor adiacente
situate la cote diferite.

Caracteristici tehnice si constructive:

o Zidul va fi realizat din beton armat, fiind dimensionat sa reziste la solicitarile statice
si dinamice specifice zonei.

» Se va executa o fundatie directa din beton clasa minim
nivelul de Tnghet, pentru a garanta stabilitatea ansa
fundatie se va executa cu sprijiniri corespunzatoare, av.
proximitatea altor structuri. @)

+ Elevatia va fi realizata din beton clasa minim C25/30, jamméat ceffo? )aétylor e

executie. Suprafata vazuta va fi finisata corespunzator fenthu a asigura un/agggct
urbanistic ingrijit.

. Pentru eliminarea presiunii hidrostatice din spatele zidului ane

e ——

apelor catre sistemul de canalizare pluviala.

» Avand in vedere diferenta de nivel creatd, la partea superioara a zidului de sprijin
se va monta un parapet pietonal metalic de protectie. Acesta va fi realizat din profile
de otel zincat sau vopsit in camp electrostatic, cu o inaltime conform normativelor
de siguranfa (minim 1,00 m), fiind ancorat rigid in coronamentul zidului pentru a
preveni riscul de cadere accidentala.

e La capete, zidul de sprijin se va racorda lin la configuratia naturala a terenului,
asigurand continuitatea elementelor de incadrare (borduri si trotuare).

Executia zidului de sprijin se va face cu respectarea normativelor privind calitatea in
constructii (Legea nr. 10/1995) si a normativelor specifice pentru structuri de sprijin (NP
124:2010). Materialele utilizate (beton, otel beton) vor fi insotite de certificate de
conformitate si vor fi supuse testelor de laborator obligatorii inainte de punerea Tn opera.

Siguranta circulatiei

Asigurarea sigurantei circulatiei reprezintd o componenta esentiala a proiectului,
atat pe parcursul executiei lucrarilor, cat si in faza de exploatare. Toate masurile de
semnalizare rutiera (verticala si orizontald) vor respecta legislatia si standardele in vigoare
(SR 1848/1-2024, SR 1848/7-2015 si Normativul AND 584).
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Pe durata lucrarilor, antreprenorul are obligatia de a institui si intretine o
semnalizare corespunzétoare a punctelor de lucru conform OMT nr. 1112/2000, pentru a
asigura protectia participantilor la trafic, a locatarilor din zona de locuinte colective si a
personalului din santier.

Dupa finalizarea lucrarilor de asfaltare pe Strada Cuza Voda si pe sectorul Intrarea
Rozelor, se vor executa marcaje rutiere orizontale, realizate din material termoplastic sau
bicomponent, cu microbile de sticla pentru retroreflexie nocturna ridicata.

« Marcaje Longitudinale:

o Separarea fluxurilor de trafic: Linie discontinua simpla pe sectoarele cu
circulatie in ambele sensuri (daca este cazul) sau pentru delimitarea benzilor
pe sens unic.

o Apropierea de intersectii si zone critice: Linie continua simpld pentru
interzicerea schimbarii benzii in proximitatea intersectiilor cu Bulevardul Fratii
Golesti si Strada Smardan.

« Marcaje Transversale:

o Treceri de pietoni: Linii paralele cu axa drumului (tip ,Zebrd”). Avand in
vedere densitatea rezidentiala, acestea vor fi amplasate strategic pentru a
asigura traversarea sigura.

o Linii de oprire: Linie continud cu latimea de 0,40 m, amplasatd inaintea
trecerilor de pietoni si la intersectiile cu prioritate.

» Marcaje Diverse:

o Locuri de parcare: Delimitarea prin marcaj alb a locurilor de parcare
(longitudinale pe si transversale/oblice, conform latimii platformei).

o Simboluri speciale: Marcarea locurilor destinate persoanelor cu dizabilitati
(conform normativelor in vigoare).

Se vor mentine sau se vor Tnlocui (dupa caz) indicatoarele rutiere verticale pentru a
corespunde noii configuratii a strazii (semne de prioritate, trecere de pietoni, parcare, sens
unic).

Toate materialele utilizate pentru semnalizare (vopsea de marcaj, indicatoare,
suporturi, microbile de sticla etc.) trebuie sa fie agrementate tehnic conform legislatiei in
vigoare (H.G. nr. 766/1997) si sa fie insotite de certificate de calitate si performanta.

Sanatatea si securitatea muncii

Pentru prevenirea accidentelor de muncd se vor urmari in mod deosebit
urmatoarele:

- cunoasterea metodelor de munca;

- folosirea de unelte si utilaje corespunzatoare;

- folosirea de muncitori cu calificare profesionala;

- se vor marca pe teren prin placute avertizoare zonele periculoase;

- intocmirea periodicad a instructajelor conform normelor de tehnica securitatii
muncii;

- monitorizarea prognozelor meteorologice privind regimul precipitatiilor;

- supraveghere si control.

Lucrarile proiectate vor fi executate de firme specializate.

La inceputul si in perioada de reabilitare a strazii, precum si in oricare alt gen de
constructii, se va face instructajul obligatoriu tuturor celor care actioneaza in zona de
lucru, folosindu-se ca material de baza:
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- “Legea securitatii si sanatatii in munca nr. 319/2006 - M.Of. 646/26 iulie

2006, cu modificarile si completarile ulterioare;

- “‘Hotaradrea Guvernului nr.1425/2006 (cu modificarile si completarile

ulterioare) privind aprobarea Normelor metodologice de aplicare a Legii securitatii si

sanatatii Tn munca nr. 319/2006 - publicata in M.Of. nr.882/30.10.2006";

- Hotardrea Guvernului nr. 955/2010 pentru modificarea si completarea

Normelor metodologice de aplicare a prevederilor Legii securitatii si sanatatii in

munca nr. 319/2006, aprobate prin Hotararea Guvernului nr. 1.425/2006;

- Hotarérea Guvernului nr. 300/2006 cu modificarile si completarile ulterioare

privind cerintele minime de securitate si sanatate pentru santierele temporare sau

mobile ;

- Primul ajutor la locul accidentului;

- HG 971/2006 cu modificarile si completarile ulterioare privind cerinte minime

de securitatea muncii pentru semnalizarea securitatii la locul de munca;

- Hotararea de Guvern nr. 1051/2006 privind cerintele minime de securitate si

sanatate pentru manipularea manuala a maselor care prezinta riscuri pentru

lucratori, in special de afectiuni dorsolombare;

- HG 1048/2006 privind cerinte minime de securitatea muncii de utilizare a

echipamentelor individuale de protectie la locul de munca;

- Instructiuni de semnalizare “Norme metodologice privind conditile de

inchidere a circulatiei si de instituire a restrictiilor de circulatie in vederea executarii

de lucrari in zona drumului public si/sau pentru protejarea drumului” aprobate cu

Ordinul nr. 1112/ 411 al M.I.-M.T. / octombrie 2000;

- HG 1091/2006 privind cerinte minime de securitate si protectie privind locul

de munca;

- Instructiuni proprii de securitate a muncii ale firmei constructoare.

- HG 1146/2006 privind cerintele minime de securitate si sanatate pentru

utilizarea in munca de catre lucratori a echipamentelor de munca.

Muncitorii care lucreaza la executia lucrarilor din prezentul proiect vor purta veste
portocalii pentru prevenirea accidentelor de circulatie. Se va face instructajul prealabil
tuturor celor care actioneaza in zona de lucru in conformitate cu prevederile legale in
vigoare.

Masurile de protectie a muncii indicate prin normele de mai sus nu sunt limitative,
ele vor fi completate la locurile de munca cu masuri specifice conditiilor de fucru.

Pe toata perioada executiei lucrarilor din prezentul proiect lucrarea va fi semnalizata
corespunzator. Se vor respecta intocmai normele privind semnalizarea santierelor si
dirijarea corecta a circulatiei in zona de lucru prin plantarea de panouri si semnale
luminoase de avertizare.

Toate vehiculele si masinile pentru excavatii si manipularea materialelor trebuie sa
fie:

- performante si construite in conformitate cu HG 119/2000 (incepand cu data de
29.12.2009 intra in vigoare HG 1029/2008 privind conditiile introducerii pe piata a
masinilor) care transpune Directiva 98/37/CE Siguranta masinilor si cu standardele
romane si europene aplicabile (de ex. seria SR EN 474, partile 1-11, “Masini de
terasament. Reguli de securitate)’

- mentinute in stare buna de functionare;

- utilizate in mod corect.

Conducatorii si operatorii vehiculelor si masinilor pentru excavatii si manipularea
materialelor trebuie sa aiba pregatirea necesara. Santierul va fi dotat cu trusa medicala,
cu medicamente si echipamente pentru acordarea primului ajutor.
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b) descrierea, dupa caz, si a altor categorii de lucrari incluse in solutia tehnica
de interventie propusa, respectiv hidroizolatii, termoizolatii, repararea / inlocuirea
instalatiilor / echipamentelor aferente constructiei, demontari / montari, debransari /
bransari, finisaje la interior / exterior, dupa caz, imbunatatirea terenului de fundare,
precum si lucrari strict necesare pentru asigurarea functionalitatii constructiei
reabilitate;

in faza de executie, constructorul va solicita asistenta detinatorilor de utilitati
identificati (apa, canal, gaze, electrice, telecomunicatii). Se va asigura corelarea graficului
de lucrari cu eventualele programe de modernizare ale retelelor edilitare, pentru a evita
interventiile ulterioare asupra sistemului rutier nou construit.

c) analiza vulnerabilitatilor cauzate de factori de risc, antropici si naturali,
inclusiv de schimbari climatice ce pot afecta investitia;

Strazile, prin natura lor constructiva, sunt supuse intemperiilor si fenomenelor
meteorologice. Prin reabilitarea strazii Cuza Voda, a ramificatiei Intrarea Rozelor si a
parcarii adiacente, se va micsora impactul factorilor de risc prin asigurarea de pante
transversale si longitudinale adecvate, necesare dirijarii si descarcarii rapide a apelor din
precipitatii spre sistemul de colectare (gurile de scurgere noi).

Structurile rutiere propuse vor prelua corespunzator incarcarile din trafic si vor
asigura o suprafata de rulare continua, scazand astfel gradul de poluare si posibilitatea de
scurgeri de materiale nocive (uleiuri, carburanti etc.) cauzate de neregularitatile sau
degradarile actuale ale caii de rulare.

d) informatii privind posibile interferente cu monumente istorice/de
arhitectura sau situri arheologice pe amplasament sau in zona imediat
invecinata; existenta conditionarilor specifice in cazul existentei unor zone
protejate;

in baza analizei documentatiei si a legislatiei in vigoare, s-a stabilit ca proiectul nu
are interferente cu zone protejate si nu se supune unor proceduri de reglementare
speciale.

Din punct de vedere al legislatiei de mediu si al altor reglementari specifice,
proiectul se caracterizeaza astfel:

o Proiectul propus nu intra sub incidenta Legii nr. 292/2018 privind evaluarea
impactului anumitor proiecte publice si private asupra mediului, intrucat nu se
regaseste in anexa nr. 1 sau anexa nr. 2 a acesteia.

« Proiectul propus nu intra sub incidenta prevederilor art. 48 si 54 din Legea Apelor
nr. 107/1996, cu modificarile si completarile ulterioare.

« Proiectul propus nu intra sub incidenta art. 28 din OUG nr. 57/2007 privind regimul
arillor naturale protejate, conservarea habitatelor naturale, a florei si faunei
salbatice.

» Proiectul nu se incadreaza in anexa 1 la Conventia privind evaluarea impactului
asupra mediului in context transfrontalier, adoptata la Espoo si ratificata prin Legea
nr. 22/2001.
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e) caracteristicile tehnice si parametrii specifici investitiei rezultate in

urma realizarii lucrarilor de interventie;

YVVVVVYVY
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Caracteristici tehnice principale:

Lungime strada Cuza Voda: L = 392m
Lungime Intrarea Rozelor: L = 68m
Latime strada Cuza Voda: Ic = var. 6.50m + 14.50m (inclusiv parcari laterale)
Suprafata totala estimata carosabil strada Cuza Voda: Sc = 3400mp
Suprafata totala estimata carosabil Intrarea Rozelor + parcare: Sc = 580mp
Sistem rutier propus pe carosabil strada Cuza Voda intre km 0+000 si km 0+310 (Sc
= 2500mp):
o 4cm strat de rulare BA16 rul 50/70 conform SR EN 13108-1, AND 605-2016
o 6cm strat de legatura BAD22.4 leg 50/70 conform SR EN 13108-1, AND
605-2016
o 15 cm fundatie superioara de piara sparta (amestec agregat sort 0-63mm, de
balastiera prelucrat prin concasare si sortare) conf. SR EN 13242+A1, STAS
6400;
o 25 cm fundatie inferioara din balast (amestec agregat sort 0-63mm, prelucrat
prin sortare) conf. SR EN 13242+A1, STAS 6400;
o terasamente - sapatura
Sistem rutier propus pe carosabil str. Cuza Voda intre km 0+310 si km 0+392 (S¢ =
900mp):
o 4cm strat de rulare BA16 rul 50/70 conform SR EN 13108-1, AND 605-2016
o 6cm strat de legatura BAD22.4 leg 50/70 conform SR EN 13108-1, AND
605-2016
o geocompozit antifisura
o strat preluare denivelari BA8 rul 50/70 de 3cm gr. medie
o frezare imbacaminte asfaltica existenta 5...9cm
Sistem rutier propus pe carosabil Intrarea Rozelor + parcare
o b&+2cm strat de rulare BA16 rul 50/70 conform S
2016
o geocompozit antifisura
Latime trotuar: It = var. 0.70m + 2.50m (fara borduri)
Suprafata totala estimata carosabil trotuar: Sc = 1775mp
Sistem rutier propus pe trotuare (St = 1775mp):
o 6cm pavele prefabricate pe strat suport din nisip
o 10cm strat de baza din beton de ciment C16/20
o 15cm strat de fundatie din balast
o lerasamente - sapatura/desfaceri imbracaminte existenta
Racordarea cu limita de proprietate (zona accese — 40buc., Imedie = 0,50m), S =
40buc x 5,00m x 0,50m = 100mp (se vor executa in acelasi timp cu trotuarele):
= 15¢cm strat de baza din beton de ciment C16/20
= 15cm strat de fundatie din balast
= ferasamente - sapatura/desfaceri imbracaminte existenta
Borduri prefabricate cu dimens. 20x25¢cm pe fundatie din beton, clasa minima beton
C16/20, dimensiuni fundatie 30x15cm : L = 840m
Borduri prefabricate cu dimens. 10x15¢cm pe fundatie din beton, clasa minima beton
C16/20, dimensiuni fundatie 20x10cm : L = 810m
Guri de scurgere cu gratar carosabil (tip A1), N = 2 x 10buc = 20 buc

Proiectant: AFB MEDIA EXPERT PROIECT SRL 46




DOCUMENTATIE DE AVIZARE A LUCRARILOR DE INTERVENTII:
»Reabilitare strada Cuza Voda”
Beneficiar: ADMINISTRATIA DOMENIULUI PUBLIC PITESTI

Teava racord guri de scurgere Dn160mmx4,7mm SN8, L = 20 buc x 5m/buc =
100m
Rigola prefabricata (pentru trafic greu) cu muchie incastrata din fonta (I = 300mm) L
=16m

Amplasare zid sprijin (intrarea Rozelor) he = 2,00m + parapet pietonal, L = 15m
Taiere cu discul, L =16m x 2p = 110m
Dezafectare guri de scurgere existente, N = 2buc
Ridicari camine vizitare existente (CV) la cota (cu inlocuire piesa B.A., rama +
capac), N = 50buc.
Ridicari camine vizitare existente (CV) la cota (cu mentinere piesa B.A., rama +
capac), N = 20buc.
Inlocuire rasuflatori gaze, N = 15buc.
Desfacere bordura existenta, L = 780m
Desfaceri imbracaminti existente (betone/asfalt), pe dir. lucrarilor (trotuare
existente), S = 1200mp e
Indicatoare rutiere: N = 2 buc (2buc. Trecere de pietoni cf. Fj G’r VA, o
Marcaje rutiere: =
o longitudinale (trasare ax), L = 392m
o parcari (delimitare loc), N = 50buc
o lransversale (trecere de pietoni), S = 11mp

YVV VYVVV ¥V VVVYVY V VY

5.2. Necesarul de utilitati rezultate, inclusiv estm{arl \pﬁ@”d/{e F&irea
consumurilor initiale de utilitati 5| modul de asigurare a cons [35717 ggj tare

Dupa finalizarea lucrérilor, obiectivul de investiti — strada rea
caracter pasiv si nu este un consumator direct de utilitdti (apa, gaze naturale, energie
electrica). Functionarea sa nu implicad un consum permanent de resurse.

Prin urmare, nu se estimeaza consumuri de utilitati si, implicit, nici depasiri ale unor
consumuri initiale, acestea fiind nule.

Necesarul de utilitati (ap@ pentru procese tehnologice, energie electricA pentru
organizarea de santier) va apédrea exclusiv pe durata executiei lucrarilor, avdnd un
caracter temporar. Asigurarea acestor utilitdti de santier intrd in sarcina Antreprenorului
(Executantului) si va fi prevazuta in cadrul cheltuielilor pentru organizarea de santier.

5.3. Durata de realizare si etapele principale corelate cu datele prevazute in
graficul orientativ de realizare a investitiei, detaliat pe etape principale

Executia lucrarilor va incepe dupa ce antreprenorul si-a adjudecat executia
proiectului, urmare a licitatiei si in urma incheierii contractului cu beneficiarul.

Executia lucrarilor se va realiza pe tronsoane, sub trafic sau cu restrictii partiale,
asigurandu-se in permanenta accesul riveranilor si al autovehiculelor de |ntervent|e
(Ambulanta, Pompieri). Inainte de finceperea Iucrarllor se va intocmi un Plan de
Management al Traficului avizat de Politia Rutiera.

Piesele principale pe baza carora constructorul va realiza lucrarea sunt
urmatoarele:

e planuri de situatie, de amplasament, profile longitudinale si transversale,
dispozitii generale, dupa caz;

o detalii tehnice de executie ce cuprind cote, dimensiuni, planse de detalii
pentru toate elementele componente ale lucrarii;

e caiete de sarcini cu prescriptii tehnice;

¢ graficul de esalonare a executiei lucrarii.
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Executia lucrarilor va fi urmarita de diriginte de santier din partea beneficiarului,
Inspectoratul de Stat in Constructii si proiectantul prin asistenta tehnica de specialitate.

Contractantii au deplina libertate de a-si prevedea in oferta de achizitie a lucrarii
sursele de aprovizionare pe care le agreeaza cu respectarea insa a exigentelor calitative
si cantitative prevazute la proiectul tehnic, in caietele de sarcini, in actele normative in
vigoare si in avizele si acordurile obtinute pentru realizarea investitiei conform legii.

Calitatea lucrarilor executate va fi asigurata prin respectarea prevederilor din:

Legea 10/1995 a calitatii lucrarilor cu toate reglementarile ce decurg din aceasta;

HG 925/1995 privind responsabilul tehnic cu asigurarea calitatii lucrarilor;

Buletinul Constructiilor nr. 4/1996 — prescriptii tehnice pentru verificarea calitatii

lucrarilor, inclusiv controlul pe faze determinante.

Pentru realizarea investitiei se disting mai multe activitati principale:

- etapa de publicitate si campanie cu scop de constientizare a populatiei;

- elaborare documentatii tehnice de proiectare si verificare a documentelor de
proiectare;

- obtinerea autorizatiilor necesare;

- achizitii publice lucrari de constructie/derularea procesului de achizitie publica;

- organizare de santier;

- realizarea lucrarilor de constructie (terasamente, infrastructura+suprastructura
drum, santuri, podete tubulare, siguranta circulatiei);

- asistenta tehnica si supravegherea executiei lucrarilor din partea proiectantului
si dirigintelui de santier.

Durata de realizare a investitiei este fixata la 8 luni din care C+M de 4 luni.

Graficul de implementare a proiectului si de realizare a lucrarilor fundamentate in
actualul studiu este prezentat in tabelul urmator:

GRAFICUL DE REALIZARE A INVESTITIEI

ETAPE IN REALIZAREA INVESTITIEI

Cap. 3 PROIECTARE SI ASISTENTA TEHNICA
3.1. Studii

3.2. Documentatii-suport si cheltuieli pentru obtinerea de
avize, acorduri si autorizatii

3.3. Expertizare tehnica

3.5. Proiectare

3.6. Organizarea procedurilor de achizitie

3.7. Consultanta

3.8. Asistenta tehnica

Cap. 4 CHELTUIELI PENTRU INVESTITIA DE BAZA
4.1. Constructii si instalatii

Cap. 5 ALTE CHELTUIELI

5.1. Organizare de santier
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5.2. Comisioane, cote, taxe, costul creditului

5.3. Cheltuieli diverse si neprevazute

Cap. 7 CHELTUIELI AFERENTE MARJEI DE BUGET
7.2. Cheltuieli aferente marjei de buget

NOTA:

- inceperea lucrérilor se va face dupd deschiderea finantarii;

- durata totala estimaté de realizare a investitiei - 4 luni (nu se vor executa lucréri de
constructii in perioada de iarné),

- Se va asigura corelarea graficului de execufie cu programele de investitii ale
defindtorilor de refele (apd, canal, gaze) pentru a evita interventiile ulterioare asupra
carosabilului nou.

GRAFICUL DE ESALONARE A LUCRARILOR DE EXECUTIE

Luna

(N:;t Denumirea activitatii ] 5 3 7
Terasamente

(Pichetare detaliata traseu, Taiere cu discul, Desfaceri borduri
existente, Desfaceri imbracaminti existente, Dezafectare guri
de scurgere, Sapatura)

Suprastructura

(Compactare terasament, Strat de balast, Strat de piatra
sparta, Decapare/frezare mixturi astfaltice, curatire strat
suport, strat preluare denivelari BA8, Geogrila cu rol de
armare, Strat de legatura BAD22.4, Amorsare, strat uzura din
BA16)

Borduri si Trotuare

(sapatura, compactare, strat de balast, strat de baza din beton
C16/20, pavele prefabricate, montare bordura prefabricata
20x25cm, montare bordura prefabricata 10x15cm)
Asigurarea scurgerii apelor

(Zid de sprijin din beton cu H=2.00m + parapet pietonal)
Lucrari de aparare-consolidare

(Conducta de canalizare pluviala, guri de scurgere)

Aducere la cota a capacelor retelelor de utilitati existente
6 (Asezarea la cota a capacelor caminelor de vizitare, aducere la
cota rasuflatori gaze)

Siguranta circulatiei

(Marcaje rutiere, Semnalizarea rutiera a punctelor de lucru)

Se va asigura corelarea graficului de executie cu programele de investitii ale
detinatorilor de retele (apa, canal, gaze) pentru a evita interventiile ulterioare asupra
carosabilului nou.
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5.4. Costurile estimative ale investitiei:

Lucrarile cuprinse in lista de cantitati cuprind urmatoarele, indiferent daca sunt sau
nu mentionate in descrierea articolelor: asigurarea tuturor bazelor de productie, utilajelor,
mijloacelor de transport, materialelor, manoperei pentru executia tuturor operatiilor in
legatura cu cumpararea, transportul, manipularea, depozitarea, prepararea, trasarea,
ridicarile topografice, demolarea indepartarea, asezarea, imprastierea, turnarea, aplicarea,
montarea, cofrarea, remedierea, compactarea, finisarea, corectarea, tratarea, protectia,
reciclarea si incercarea probelor, etc., lucrarile, serviciile si drumuri de acces necesare,
indepartarea lor si readucerea la conditiile initiale dupa perioada de lucrari, obtinerea
tuturor avizelor si acordurilor de constructie,dreptul de utilizare a drumului si chiria pentru
lucrarile provizorii, taxe de drum, taxe orasenesti, alte taxe legale. Orice operatii materiale
sau de orice natura nespecificata in descrierea unui articol individual dar specificate mai
sus sunt luate in consideratie ca fiind incluse in acel articol individual, in scopul licitatiei

- costurile estimate pentru realizarea investitiei, cu luarea in considerare a
costurilor unor investitii similare;

Estimarea costurilor lucrarilor din proiect, a tinut cont de respectarea si luarea in
considerare a unor lucrari similare executate anterior.

In cadrul licitatiei de proiectare tehnica si executie, conform prevederilor
Ordinului nr.1568/15.10.2002 pentru aprobare a reglementarii tehnice ,Ghid privind
elaborarea devizelor la nivel de categorii de lucréri si obiecte de constructii pentru investitii
realizate din fonduri publice”, indicativ P 91/1-02”, indicatoarele de norme de deviz pot fi
folosite in mod orientativ, astfel, ofertantii au deplina libertate de a-si prevedea in oferta
propriile consumuri si tehnologii de executie, cu respectarea cerintelor cantitative si
calitative prevazute in proiect, in cazul de fata prezentul DALI.

Costul estimativ al investitei s-a calculat pe baza solutiilor tehnice ale proiectului,
urmarind fiecare categorie de lucrari care participa la realizarea obiectivului final.

1. La calculul estimativ al preturilor utilizate in cadrul evaluarilor s-au folosit:
- Preturile de procurare a materialelor si produselor practicate pe piata;

- Distantele de transport de la producatorii de profil pana la amplasamentul
obiectivului de investitie;

- Preturile aferente manoperei ce rezulta din aplicarea tarifelor salariale
prevazute de INS si conf. OUG 93/31.10.2023.

2. Sursele prin intermediul carora s-a realizat accesul la aceste informatii au fost
datele de la Beneficiar, ofertele de pret de la diversi furnizori si internetul, prin
utilizarea soft-ului InterSOFT (pe care il detinem cu licenta);

3. Principiile in baza carora s-au efectuat analiza si prelucrarea acestor date au
fost:

- Eficienta tehnico-economica, luand in calcul:
- preturile medii de procurare;
- distantele de transport de la sursa/surse la amplasament;
- modalitatea de efectuare a transportului (utilajul folosit).

- Calitatea materialelor.
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4. La stabilirea preturilor s-au avut in vedere urmatoarele:
> surse de preturi pentru materiale: depozite de materiale, statii de asfalt, statii
de betoane si statii de sortare agregate din zona judetului Arges precum si
preturi medii pe materiale si produse obtinute de la diversi furnizori;
» pentru distanta de transport :
o distanta medie transport materiale (agregate: piatra sparta de
balastiera, balast, nisip) de 25Km ;
o distanta medie transport materiale (asfalt) de 10Km
o distanta medie transport materiale (beton+prefab.din beton) de 10Km
o distanta medie transport (pentru pamant rezultat din sapatura, moloz
din betoane sparte, apa pentru cilindrare si pregatire platforma drum )
de 10 Km
» pentru cheltuieli indirecte si profit : procentul de 10% si, respectiv, de 5% ;
» pentru manopera. 45 lei/ora.

Costul estimativ al investitei s-a calculat pe baza solutiilor tehnice ale proiectului,
urmarind fiecare categorie de lucrari care participa la realizarea obiectivului final.

Valoarea totala a investitiei conform devizului general intocmit pentru varianta
propusa pentru promovare - SCENARIUL | este de 3,278,671.06 lei (fara TVA), respectiv
3,963,670.77 lei (cu TVA) din care C+M = 2,794,609.40 lei (fara TVA), respectiv C+M =
3,381,477.37 lei (cu TVA).

Dupa cum se poate urmari in devizul general al proiectului, costul total cu investitia
cuprinde cheltuieli de proiectare, studii de teren, obtinerea avizelor si acordurilor,
expertizare tehnica, proiectare si asistenta tehnica, cheltuieli directe de constructie, alte
cheltuieli precum organizarea santierului, taxe legale, cheltuieli neprevazute precum si
cheltuieli cu darea in exploatare.
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OBIECTIV: "Reabilitare strada Cuza Voda"

Proiectant: AFB MEDIA EXPERT PROIECT S.R.L.
Executant: | i seeeeeseeees

Beneficiar: ADMINISTRATIA DOMENIULUI PUBLIC PITESTI

DEVIZ GENERAL ESTIMATIV - faza D.A.L.l.
SCENARIUL | - varianta propusa pentru promovare al obiectivului de investitii

"Reabilitare strada Cuza Voda”
Contract servicii nr. 3063 / 30.03.2026
Conform H.G. nr. 907 din 2016 (TVA = 21%)

Nr. Denumirea capitolelor si subcapitolelor Valoare TVA Valoare
crt. de cheltuieli (fara TVA) cu TVA
lei lei lei
1 2 3 4 5
CAPITOL 1
Cheltuieli pentru obtinerea si amenajarea terenului
1.1 Obtinerea terenului ]
1.2 Amenajarea terenului
1.3 Amenajari pentru protectia mediului si aducerea la
starea initiala
14 Cheltuieli pentru relocarea/protectia utilitatilor
TOTAL CAPITOL 1
CAPITOL 2
Cheltuieli pentru asigurarea utilitatilor necesare obiectivului de investitii
| TOTAL CAPITOL 2 I 1 ]
CAPITOL 3
Cheltuieli pentru proiectare i asistenta tehnica
3.1 Studii
3.1.1 Studii de teren
3.1.2 Raport privind impactul asupra mediului
3.1.3 Alte studii specifice
3.2 Documentatii-suport si cheltuieli pentru obtinerea de
avize, acorduri $i autorizatii
3.3 Expertizare tehnica
3.4 Certificarea performantei energetice si auditul
energetic al cladirilor, auditul de siguranta rutiera
3.5 Proiectare
3.5.1 Temad de proiectare
35.2 Studiu de prefezabilitate
31583 Studiu de fezabilitate/Documentatie de avizare a
lucrérilor de interventii si deviz general
354 Documentatiile tehnice necesare in vederea oblinerii
avizelor / acordurilor / autorizatiilor
3.5.41 Documentatii obtinere CU + avize conf. CU
3.54.2 Doc. obt. Autorizatie de Construire (DTAC)
355 Verificarea tehnicd de calitate a proiectului tehnic si a
detaliilor de executie
3.5.6 Proiect tehnic si detalii de executie
3.5.7 Actualizare DALI / deviz general
3.6 Organizarea procedurilor de achizitie
3.7 Consultanta
3.7.1 Managementul de proiect pentru obiectivul de investitii
3.7.2 Auditul financiar
38 Asistenta tehnica
3.8.1 Asistenta tehnicd din partea proiectantului:
3.8.1.1 pe perioada de executie a lucrarilor
3.8.1.2

pentru participarea proiectantului la fazele incluse in
programul de control al lucrdrilor de executie, avizat de cétre
Inspectoratul de Stat in Construclii
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3.8.2 Dirigentie de santier
3.8.3 Coordonator in materie de securitate si sdnétate -
conform Hotaréarii Guvernului nr. 300/2006, cu
modificarile si completarile ulterioare
TOTAL CAPITOL 3
CAPITOL 4
Cheltuieli pentru investitia de baza
4.1 Construgtii si instalatii
4.1.1 | Lucrari constructii-montaj
4.2 Montaj utilaje, echipamente tehnologice si functionale
43 Utilaje, echipamente tehnologice si functionale care
necesitd montaj
4.4 Utilaje, echipamente tehnologice si functionale care nu
necesitd montaj si echipamente de transport
4.5 Dotari
4.6 Active necorporale
TOTAL CAPITOL 4
CAPITOL 5
Alte cheltuieli
5.1 Organizare de santier
5.1.1 Lucrari de constructii si instalatii aferente organizarii de
santier
5.1.2 Cheltuieli conexe organizarii santierului
5.2 Comisioane, cote, taxe, costul creditului
521 Comisioanele si dobanzile aferente creditului bancii
finantatoare
522 Cota aferenta ISC pentru controlul calitatii lucrarilor de
constructii (cf. Legii nr. 10/1995 - 0.5%)
5.2.3 Cota aferenta ISC pentru controlul statului in
amenajarea teritoriului, urbanism si pentru autorizarea
lucrarilor de constructii (cf. Legii nr. 50/1991 - 0.1%)
5.2.4 Cota aferenta Casei Sociale a Constructorilor - CSC (
0.5%)
5.2.5 Taxe pentru acorduri, avize conforme si autorizatia de
construire/desfiintare
5.3 Cheltuieli diverse si neprevazute
5.4 Cheltuieli pentru informare si publicitate
TOTAL CAPITOL 5§
CAPITOL 6
Cheltuieli pentru probe tehnologice si teste
6.1 Pregitirea personalului de exploatare
6.2 Probe tehnologice si teste
TOTAL CAPITOL 6
CAPITOL 7
Cheltuieli aferente marjei de buget si pentru constituirea rezervei de implementare pentru ajustarea de pret
71 Cheltuieli aferente marjei de buget 25% din (1.2 + 1.3 +
14+2+31+32+33+35+3.7+38+4+5.1.1)
7.2 Cheltuieli pentru constituirea rezervei de implementare
pentru ajustarea de pret
TOTAL CAPITOL 7
TOTAL GENERAL
dincare: C+M (1.2 +1.3+14+2+4.1+4.2+51.1)
NOTA:

Valorile aferente obiectivului de investitii {(Scenariul I) sunt detaliate in documentatia tehnicid
separata, respectiv in Devizul General Estimativ — faza D.A.L.I. (Evaluare si Estimare Cheltuieli).

intocmit, BENEFICIAR / INVESTITOR
AFB MEDIA EXPERT PROIECT SRL ADP PITESTI
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OBIECTIV: "Reabilitare strada Cuza Voda"
Proiectant: AFB MEDIA EXPERT PROIECT S.R.L.
Executant: | .
Beneficiar: ADMINISTRATIA DOMENIULUI PUBLIC PITESTI
DEVIZ GENERAL ESTIMATIV - faza D.A.L.I.
SCENARIUL 1l al obiectivului de investitii
"Reabilitare strada Cuza Voda"
Contract servicii nr. 3063 / 30.03.2026
Conform H.G. nr. 907 din 2016 (TVA = 21%)
Nr. Denumirea capitolelor si subcapitolelor Valoare TVA Valoare
crt. de cheltuieli (fara TVA) cu TVA
lei lei lei
1 2 3 4 5
CAPITOL 1
Cheltuieli pentru obtinerea si amenajarea terenului
1.1 Obtinerea terenului
1.2 Amenajarea terenului
1.3 Amenajari pentru protectia mediului si aducerea la
starea initiala
1.4 Cheltuieli pentru relocareal/protectia utilitatilor
TOTAL CAPITOL 1
CAPITOL 2
Cheltuieli pentru asigurarea utilitatilor necesare obiectivului de investitii
[ TOTAL CAPITOL 2 |
CAPITOL 3
Cheltuieli pentru proiectare si asistenta tehnica
3.1 Studii
3.11 Studii de teren
312 Raport privind impactul asupra mediului
3.1.3 Alte studii specifice ,
3.2 Documentatii-suport si cheltuieli pentru obtinerea de
avize, acorduri $i autorizatii
3.3 Expertizare tehnica
3.4 Certificarea performantei energetice si auditul
energetic al cladirilor, auditul de siguranta rutiera
3.5 Proiectare
3.51 Tema de proiectare
3.5.2 Studiu de prefezabilitate
3.5.3 Studiu de fezabilitate/Documentatie de avizare a
lucrarilor de interventii si deviz general
3.54 Documentatiile tehnice necesare in vederea oblinerii
avizelor / acordurilor / autorizatiilor
3.5.441 Documentatii obtinere CU + avize conf. CU
3.54.2 Doc. obt. Autorizatie de Construire (DTAC)
3.6.56 Verificarea tehnicé de calitate a proiectului tehnic si a
detaliilor de executie
3.5.6 Proiect tehnic si detalii de executie
3.6 Organizarea procedurilor de achizitie
3.7 Consultanta
3.71 Managementul de proiect pentru obiectivul de investitii
3.7.2 Auditul financiar
3.8 Asistenta tehnica
3.8.1 Asistentd tehnica din partea proiectantului:
3.8.1.1 pe perioada de executie a lucrarilor
3.8.1.2 pentru participarea proiectantului la fazele incluse
in programul de control al lucrdrilor de execufie, avizat de
cétre Inspectoratul de Stat in Constructii
3.8.2 Dirigentie de santier
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3.8.3

Coordonator in materie de securitate gi sdnatate -
conform Hotararii Guvernului nr. 300/2006, cu
modificarile si completarile ulterioare

TOTAL CAPITOL 3

CAPITOL 4

Cheltuieli pentru investitia de baza

4.1

Construciii si instalatii

4 1.1 | Lucrari constructii-montaj

4.2 Montaj utilaje, echipamente tehnologice si functionale
4.3 Utilaje, echipamente tehnologice si functionale care
necesita montaj
4.4 Utilaje, echipamente tehnologice si functionale care nu
necesitd montaj si echipamente de transport
4.5 Dotéri
4.6 Active necorporale
TOTAL CAPITOL 4
CAPITOL 5
Alte cheltuieli
5.1 Organizare de santier
5.1.1 Lucrari de constructii si instalatii aferente organizérii
de santier
5.1.2 Cheltuieli conexe organizarii santierului
5.2 Comisioane, cote, taxe, costul creditului
5.2.1 Comisioanele si dobanzile aferente creditului bancii
finantatoare
522 Cota aferentd ISC pentru controlul calitatii lucrarilor de
constructii (cf. Legii nr. 10/1995 - 0.5%)
523 Cota aferentd ISC pentru controlul statului in
amenajarea teritoriului, urbanism si pentru autorizarea
lucrarilor de constructii (cf. Legii nr. 50/1991 - 0.1%)
524 Cota aferents Casei Sociale a Constructorilor - CSC (
0.5%)
525 Taxe pentru acorduri, avize conforme si autorizatia de
construire/desfiintare
5.3 Cheltuieli diverse si neprevazute
5.4 Cheltuieli pentru informare si publicitate
TOTAL CAPITOL 5
CAPITOL 6
Cheltuieli pentru probe tehnologice si teste
6.1 Pregatirea personalului de exploatare
6.2 Probe tehnologice si teste

TOTAL CAPITOL 6

CAPITOL 7

Cheltuieli aferente marjei de buget si pentru constituirea rezervei de implementare pentru ajustarea de pret

7.1 Cheltuieli aferente marjei de buget 25% din (1.2 + 1.3
+14+2+31+32+33+35+3.7+3.8+4+5.1.1)

7.2 Cheltuieli pentru constituirea rezervei de
implementare pentru ajustarea de pret
TOTAL CAPITOL 7

TOTAL GENERAL

dincare: C+tM{1.2+1.3+14+2+41+4.2+5.1.1)

NOTA:

Valorile aferente obiectivului de investitii (Scenariul II) sunt detaliate in documentatia tehnicd

separatd, respectiv in Devizul General Estimaliv — faza D.

ntocmit,

AFB MEDIA EXPERT PROIECT SRL

ing. Alexe

i * !
W to, ¢ :_’E%%‘ *

A.L.I. (Evaluare si Estimare Cheltuieli).

BENEFICIAR / INVESTITOR
ADP PITESTI

Proiectant: AFB MEDIA EXPERT-PROTECFSRL

55




DOCUMENTATIE DE AVIZARE A LUCRARILOR DE INTERVENTII:

»Reabilitare strada Cuza Voda”
Beneficiar: ADMINISTRATIA DOMENIULUI PUBLIC PITESTI

CENTRALIZATOR CANTITATIV Sl VALORIC AL LUCRARILOR PROPUSE

- faza D.A.L.l. - SCENARIUL | — varianta propusa pentru promovare

al obiectivului de investitii "Reabilitare strada Cuza Voda"

Categoria de lucrari P.U v:ﬁ:::e
Nr. crt. Cantitatea UM o .
(lei - fara
(lei/UM) TVA)
0 1 2 3 4 5
4.1.1.1-Terasamente TOTAL VALOARE
1 Pichetare detaliata traseu 392 m
2 Taiere cu discul 110 m
3 Desfaceri borduri 20x25cm 780 m
4 Desfaceri imbracaminti existente 1200 mp
5 Dezafectare guri de scurgere existente 2 buc
6 Sapatura zona carosabil 1209 mc
4.1.1.2-Structura rutiera TOTAL VALOARE
1 Compac_tare terasament pe zonele de 2686 mp
carosabil
2 Strat de balast 672 mc
3 Strat de piatra sparta (de balastiera) 375 mc
Decapare / Frezare mixturi asfaltice
. existente var. 5...9cm e mp
5 Curatire strat suport 3980 mp
Strat preluare denivelari BA8 50/70, 3cm
6 y 900 mp
gr. medie
Geogrila cu rol de armare, prevenire si
i intarziere aparitie fisuri 62 mp
Strat de legatura BAD22.4 leg 50/70 de
6cm grosime 2E0 P
Amorsare strat suport 6360 mp
Strat uzura din BA16 rul 50/70 de 4cm
10 grosime 3400 mp
Strat uzura din BA16 rul 50/70 de 5+2cm
11 : 580 mp
grosime
4.1.1.3-Borduri si Trotuare TOTAL VALOARE
1 Sapatura (trotuare + rac. accese) 400 mc
Compactare terasament pe zona
2 trotuarelor + rac. accese in vederea 1875 mp
asternerii straturilor de agregate naturale
Strat de balast min. 15cm grosime pentru
3 trotuare + rac. accese e .
Strat de baza din beton de ciment clasa
4 C16/20 cu grosimea de 10cm la trotuare 193 mc
si 15¢cm la racord accese
Pavele prefabricate 6¢cm grosime
5 (inclusiv pavele tactile de avertizare si 1775 n_
directionare la trecerile de pietoni) P
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Montare bordura prefabricata 20x25cm
6 pe fundatie beton C16/20, dimensiuni 840 m
fundatie 30x15cm
Montare bordura prefabricata 10x15¢cm
7 pe fundatie beton C16/20, dimensiuni 810 m
fundatie 20x10cm
4.1.1.4-Asigurarea scurgerii apelor de suprafata
- pluviale TOTAL VALOARE
Rigola prefabricata cu muchie incasirata
1 . 16 m
din fonta
Conducta de canalizare pluviala din PVC
2| bn 160mm 190 i
3 Guri de scurgere 20 buc
4.1.1.5-Lucrari de aparare-consolidare TOTAL VALOARE
Zid de sprijin din beton cu Hejevatie= 2.00m
1 . 15 m
+ parapet pietonal
4.1.1.6-Aducere la cota a capacelor retelelor de
utilitati existente TOTAL VALOARE
Asezarea la cota a capacelor caminelor
1 de vizitare (CV) (cu inlocuirea piesei din 50 buc
b.a., ramei si capacului existent).
Asezarea la cota a capacelor caminelor
2 de vizitare (CV) (cu mentinerea piesei din 20 buc
b.a., ramei si capacului existent).
3 Aducgre la pota_rasuﬂatorl gaze (cu 15 buc
inlocuirea piesei).
4.1.1.7-Siguranta circulatiei TOTAL VALOARE
Marcaje rutiere longitudinale, executate
1 g . ) g 392 m
continuu/discontinuu de tip bicomponent
2 Marcaje rutiere delimitare parcari 50 buc
3 Marcaje rutiere transversale pentru 11 m
trecere de pietoni P
4 Indicatoare rutiere 2 buc
5 Semnalizarea rutiera a punctelor de lucru 2 pct.
TOTAL
Cost specific investitie pe mp (3980mp)
Intocmit, Verificat,

Ing. Radu Daniel

Oh—"

Ing. Alexe rEorghe
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CENTRALIZATOR CANTITATIV SI VALORIC AL LUCRARILOR PROPUSE
- faza D.A.L.I.— SCENARIUL II al obiectivului de investitii

"Reabilitare strada Cuza Voda"

. . Total
Categoria de lucrari
Nr. crt. ’ Cantitatea UM = vqloare
(lei - fara
(lei/UM) TVA)
0 1 2 3 4 5
4.1.1.1-Terasamente TOTAL VALOARE
1 Pichetare detaliata traseu 392 m
2 Desfaceri borduri 20x25cm 780 m
3 Desfaceri imbracaminti existente 1200 mp
4 Dezafectare guri de scurgere existente 2 buc
Sapatura strada (intre km 0+000 si km
5 0+310) 1501 mc
Spargerea si desfacerea imbracamintilor
6 existente (asfalt + beton) pe dir. lucrarilor 135 mc
(intre km 0+310 si km 0+392)
4.1.1.2-Structura rutiera TOTAL VALOARE
1 Compaqtare terasament pe zonele de 3635 mp
carosabil
2 Strat de balast 909 mc
3 Strat de balast stabilizat cu ciment 3400 mp
4 Curatire strat suport 3980 mp
Geogrila cu rol de armare, prevenire si
g intarziere aparitie fisuri 2 mp
Strat de legatura BAD22.4 leg 50/70 de
. 6cm grosime e mpe
7 Amorsare strat suport 7960 mp
Strat uzura din BA16 rul 50/70 de 4cm 3400
: mp
grosime
9 Strat uzura din BA16 rul 50/70 de 5+2cm 580
X mp
grosime
4.1.1.3-Borduri si Trotuare TOTAL VALOARE
1 Sapatura (trotuare + rac. accese) 400 mc
Compactare terasament pe zona
2 trotuarelor + rac. accese in vederea 1875 mp
asternerii straturilor de agregate naturale
3 Strat de balast min. 15cm grosime pentru 082
mc
trotuare + rac. accese
Strat de baza din beton de ciment clasa
4 C16/20 cu grosimea de 10cm la trot si 193 mc
15cm la rac. Accese
Pavele prefabricate 6¢cm grosime
5 (inclusiv pavele tactile de avertizare si 1775 mp
directionare la trecerile de pietoni)
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Montare bordura prefabricata 20x25cm
6 pe fundatie beton C16/20, dimensiuni 840 m
fundatie 30x15¢cm
Montare bordura prefabricata 10x15cm
7 pe fundatie beton C16/20, dimensiuni 810 m
fundatie 20x10cm
4.1.1.4-Asigurarea scurgerii apelor de suprafata
- pluviale TOTAL VALOARE
Rigola prefabricata cu muchie incastrata
1 . 16 m
din fonta
Conducta de canalizare pluviala din PVC
2 | bn 160mm 180 m
3 Guri de scurgere 20 buc
4.1.1.5-Lucrari de aparare-consolidare TOTAL VALOARE
1 Zid de sprijin din beton cu Helevatie = 15 -
2.00m + parapet pietonal
4.1.1.6-Aducere la cota a capacelor retelelor de
utilitati existente TOTAL VALOARE
Asezarea la cota a capacelor caminelor
1 de vizitare (CV) (cu inlocuirea piesei din 50 buc
b.a., ramei si capacului existent).
Asezarea la cota a capacelor caminelor
2 de vizitare (CV) (cu mentinerea piesei din 20 buc
b.a., ramei si capacului existent).
Aducere la cota rasuflatori gaze (cu
2 inlocuirea piesei). e L
4.1.1.7-Siguranta circulatiei TOTAL VALOARE
1 Marcaje rutiere longitudinale, executate 392 -
continuu/discontinuu de tip bicomponent
2 Marcaje rutiere delimitare parcari 50 buc
3 Marcaje rutiere transversale pentru 11 i
trecere de pietoni P
4 Indicatoare rutiere 2 buc
5 Semnalizarea rutiera a punctelor de lucru 2 pct.
TOTAL
Cost specific investitie pe mp (3980mp)
Intocmit, Verificat,

Ing. Radu Daniel

Od—

Ing. Alexe Gheorghe
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- costurile estimative de operare pe durata normata de viata/amortizare a
investitiei;
Costurile de operare sunt costuri aditionale generate de utilizarea investitiei, dupa
finalizarea investitiei. In cazul prezentat aceste costuri de operare constau in:
e Intretinerea partii carosabile, compusa din intretinere curenta si periodica
(reabilitare);
o Costurile administrative pentru asigurarea unor conditii optime de trafic;
Problematica starii tehnice a drumurilor si a lucrarilor de intretinere si reparatii a
drumurilor se abordeaza in cadrul a doua norme tehnice, si anume:
o Instructiuni tehnice pentru Determinarea Starii Tehnice a drumurilor moderne, CD
155-2001;
e Normativ privind Intretinerea si Repararea drumurilor publice, AND 554-2010.
Costurile de intretinere si operare au fost estimate pe baza solutiei tehnice propuse
si a prognozelor de trafic, in conformitate cu Normativul AND 599-2010 si au fost
analizate, impreuna cu periodicitatea si cuantumul lucrarilor de intretinere, pentru
Scenariul ,,Cu Proiect”.
Costurile unitare pentru fiecare operatie de intretinere au la baza estimarile
proiectantului, utilizand studiile existente precum si referintele cu privire la lucrarile deja
realizate, pentru care preturile au fost aduse la anul de baza 2026.

Durata de viata a stratului de uzura este estimata la minim 8 ani.

Pe durata de viata exista costuri de operare estimate, dupa cum urmeaza :

- curatiri trimestriale : 1000 lei/ trimestru : 4 trimestre x 1000lei = 4000lei

- dezapeziri sezoniere : 5 curatiri pe iarna x 4000lei/buc = 20000 lei

- alte cheltuieli de intretinere (colmatare fisuri si crapaturi, inlaturare denivelari,
fagase si plombari locale, eventual decolmatare guri de scurgere/camine, mentinere in
stare buna a semnalizarii verticale) : 10000 lei /an

Total cheltuieli estimate: 34 000 lei/an.

Cheltuieli totale pe durata de viata : 8 ani x 34 000lei/an = 272 000 lei.

Proiectul nu este generator de venituri avand in vedere ca nu se percep taxe pentru
drumuri, respectiv nu se obtin venituri de natura financiara.

Prin realizarea investitiei, strada va dispune de o cale de rulare moderna, cu efecte
pozitive asupra infrastructurii locale.

Reabilitarea carosabilului va conduce la ameliorarea conditilor de transport,
reducerea consumului de carburant, reducerea volumului de praf, reducerea uzurii
anvelopelor si reducerea timpilor de transport, fluidizarea circulatiei in zona. Nivelul de
siguranta a traficului in noua infrastructura va creste. Durata calatoriilor si costurile pentru
utilizatori vor scadea.

5.5. Sustenabilitatea realizarii investitiei:

a) impactul social si cultural;

Realizarea investitiei va genera un impact social si cultural pozitiv, cu efecte directe
si pe termen lung asupra comunitatii locale si a calitati mediului urban din Municipiul
Pitesti.

Din punct de vedere social, reabilitarea strazii Cuza Voda, a ramificatiei Intrarea
Rozelor si a parcarii adiacente va rezolva disconfortul major generat de starea actuala de
degradare a infrastructurii. Aceasta va asigura cresterea gradului de siguranta prin
amenajarea unor trotuare noi si adecvate din punct de vedere geometric, care vor separa
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fluxul pietonal de cel auto si vor elimina riscul la care sunt expusi in prezent pietonii, in
special copiii si persoanele in varstd. De asemenea, structura rutierd noua si uniforma va
reduce emisiile de zgomot, vibratii si praful generat de carosabilul degradat, asigurand un
mediu mai curat. Totodatd, o cale de rulare modernizatd permite interventia facila a
serviciilor de urgentd, a celor de salubritate, precum si a furnizorilor de utilititi. Prin
realizarea unui sistem de canalizare pluviala eficient, care include montarea de guri de
scurgere noi, se previne baltirea apei si formarea poleiului in sezonul rece, diminuand
considerabil riscul de accidente si protejand sanatatea riveranilor.

Contributia la dezvoltarea urbana este la fel de semnificativd. Desi este o
interventie punctuald, reabilitarea strézii Cuza Voda se aliniaza strategiei de dezvoltare
durabila a Municipiului Pitesti, aducénd beneficii precum revitalizarea cartierului si
cresterea atractivitatii zonei, ceea ce stimuleazad dezvoltarea rezidentiald si aduce o
plusvaloare proprietatilor din zona.

in ceea ce priveste impactul cultural, proiectul nu afecteaza direct obiective de
patrimoniu, situri arheologice sau monumente istorice, insd aduce o contributie indirecta la
modernizarea cadrului urban construit, integrand artera intr-un standard de infrastructura
modern si european.

b) estimari privind forta de munca ocupata prin realizarea investitiei: in faza
de realizare, in faza de operare
in baza analizei proiectului, impactul asupra fortei de munca este indirect si
temporar, fara a genera noi locuri de munca permanente in structura Beneficiarului.
Estimarile privind forta de munca ocupata pe parcursul celor doua etape sunt urmatoarele:
. In faza de realizare (Executie): Lucrarile de reabilitare vor fi executate de
catre o firma de constructii specializata, selectatd in urma unei proceduri de
achizitie publica. Forta de munca necesara pentru executia lucrarilor va fi asigurat3
de antreprenorul selectat prin intermediul personalului sdu specializat in lucrari de
drumuri. Personalul implicat direct pe santier va fi variabil in functie de specificul
lucrarilor (terasamente, turnare mixturi asfaltice, realizare sisteme pluviale),
estimandu-se o medie de 20-30 de lucrétori pe zi pe perioada de varf a activitatilor.
. In faza de operare (Intret/nere) Implementarea proiectului nu implica crearea
de noi locuri de munca permanente in cadrul aparatului propriu al Beneficiarului
(Administratia Domeniului Public Pitesti). Lucrarile de intretinere curenta si reparatii
periodice pe durata de viata a investitiei vor fi realizate prin externalizare catre firme
specializate, conform legislatiei privind achizitiile publice, utilizadnd personal deja
angajat.

c) impactul asupra factorilor de mediu, inclusiv impactul asupra biodiversitatii
si a siturilor protejate, dupa caz.

Investitia de reabilitare a strazii Cuza Voda, a ramificatiei Intrarea Rozelor si a
parcarii adiacente nu necesita studiu de impact asupra mediului.

Lucrarile proiectate nu introduc efecte negative suplimentare fatd de situatia
existenta asupra solului, drenajului, microclimatului, apelor de suprafata, vegetatiei sau din
punct de vedere al zgomotului si peisajului urban.

Prezentul proiect, prin solutile de proiectare alese, respectd reglementarile
aplicabile in vigoare referitoare la protectia mediului in Roméania.

In timpul executiei si la exploatarea obiectivelor proiectate, se vor respecta
urmatoarele reglementari aplicabile referitoare la protectia mediului:

- 0.U.G. nr. 195/2005 — privind protectia mediului, cu modificarile si completarile
ulterioare;
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- Legea nr. 104/2011 privind calitatea aerului inconjurator;

- Ordinul 756/1997 cu modificarile si completarile ulterioare privind aprobarea
Reglementarii privind evaluarea poluarii mediului;

- Legea nr. 107/1996 cu modificarile si completarile ulterioare — Legea apelor;

- Ordinul  161/2006 pentru aprobarea Normativului privind clasificarea calitatii
apelor de suprafata in vederea stabilirii starii ecologice a corpurilor de apa;

- Ordin 462/1993 cu modificarile si completarile ulterioare pentru aprobarea
Conditiilor tehnice privind protectia atmosferei si Normelor metodologice privind
determinarea emisiilor de poluanti atmosferici produsi de surse stationare;

- Legea nr. 211/2011 — privind regimul deseurilor;

- LEGE nr. 426 din 18 iulie 2001 (actualizata) pentru aprobarea Ordonantei de
urgenta a Guvernului nr. 78/2000 privind regimul deseurilor;

- H.G. 349/2005 privind depozitarea deseurilor;

- H.G. 1756/2006 privind limitarea nivelului emisiilor de zgomot in mediu produs
de echipamente destinate utilizarii in exteriorul cladirilor.

Prezentele reglementari nu sunt limitative.

Pe intreaga durata de executie a lucrarilor, executantul are obligatia de a mentine
amplasamentul in conditii depline de sigurantd, ordine si curatenie. Toate materialele
utilizate vor fi depozitate organizat si corespunzator, respectand normele in vigoare.

Deseurile rezultate din activitatea de construire vor fi colectate selectiv, evacuate
prompt din santier si depozitate sau eliminate in mod ecologic, in conformitate cu legislatia
nationala si europeana privind protectia mediului.

Deseurile rezultate din frezarea asfaltului existent si demolarea bordurilor vor fi
transportate si depozitate in statii de reciclare/concasare autorizate. Pe durata executiei,
se vor lua masuri pentru limitarea zgomotului si a prafului prin udarea periodica a zonelor
de lucru.

La finalizarea lucrarilor, executantul va indeparta de pe amplasament toate
materialele si echipamentele care nu fac parte din lucrarile permanente, inclusiv facilitatile
temporare (panouri, garduri, baraci), urmand s& predea amplasamentul si constructia in
conditii optime de siguranta si curatenie.

5.6. Analiza financiara si economica aferenta realizarii lucrarilor de
interventie:

Investitia face parte din proiectele pentru promovarea dezvoltarii infrastructurii
rutiere locale din Municipiul Pitesti. Investitia genereaza efecte socio-economice indirecte,
ce nu pot fi transpuse direct in performante financiare.

Principalele caracteristici ale analizei sunt urmatoarele:

« Caracterul non-generator de venituri: Proiectul nu este generator de venituri,

avand in vedere ca nu se percep taxe pentru utilizarea strazii si nu se obtin resurse

de natura financiara direct din exploatarea acesteia.

» Impactul socio-economic: Prin realizarea investitiei, Municipiul Pitesti va dispune

de o cale de rulare modernd, cu efecte pozitive asupra infrastructurii locale, a

mediului de afaceri, a nivelului de trai si a gradului de ocupare a fortei de munca.

» FEfectele tehnice si de trafic: Reabilitarea strazii va conduce la ameliorarea

conditiilor de transport, reducerea consumului de carburant, diminuarea emisiilor de

praf, reducerea uzurii anvelopelor si reducerea timpilor de parcurs. Nivelul de
sigurantd a traficului pe noua infrastructura va creste, iar costurile de operare
pentru utilizatori vor scadea.

» Analiza costurilor: Avand in vedere ca pentru strada Cuza Voda nu s-a pus la

dispozitie o valoare de inventar actualizatd, nu se poate realiza o analizd
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comparativa a costurilor lucrarilor de interventii. Totusi, investitia este pe deplin
justificatéd de starea tehnicd actuald a infrastructurii (incadratd ca ,REA”) si de
necesitatea aducerii acesteia la parametrii de siguranta si confort.

a) prezentarea cadrului de analiza, inclusiv specificarea perioadei de referinta
si prezentarea scenariului de referinta;

Analiza se desfésoard avand in vedere ca proiectul este o investitie publica, ale
carei beneficii sunt in principal de naturd sociald si economica indirectd. Perioada de
referintd luata in considerare pentru aceasta analiza este de 15 ani, conform standardelor
specifice de evaluare a investitiilor in infrastructura rutiera.

Scenariul de referinta (scenariul ,Faré Proiect”) presupune mentinerea ansamblului
format din strada Cuza Voda, ramificatia Intrarea Rozelor si parcarea adiacenta in starea
actuala, calificata de expertiza tehnica drept ,REA”. Acest scenariu implica:

. Perpetuarea conditiilor de trafic nesigure si neconfortabile, cu un grad ridicat
de risc pentru siguranta pietonilor;

. Costuri ridicate de operare pentru utilizatorii drumului;

. O degradare continua a infrastructurii, acceleratd de infiltratile apelor
meteorice din cauza lipsei unui sistem de drenaj eficient si a capacitatii portante
depasite.

b) analiza cererii de bunuri si servicii care justifica necesitatea si
dimensionarea investitiei, inclusiv prognoze pe termen mediu si lung;

Cererea care justificd necesitatea si dimensionarea investitiei nu este de natura
comerciala, ci reflecta o nevoie sociala si edilitard a comunitatii locale din Municipiul
Pitesti. Aceasta este reprezentata de cererea riveranilor si a participantilor la trafic de a
dispune de un acces sigur, modern si civilizat catre locuinte si catre reteaua stradala
principala.

Starea tehnica actuald a strazii Cuza Voda, a ramificatiei Intrarea Rozelor si a
parcarii adiacente, documentatad prin expertiza tehnica (care incadreaza structura rutiera
existentd ca fiind necorespunzatoare — ,REA”), constituie principalul argument care
justifica interventia. Dimensionarea investitiei a fost calculatd pentru a raspunde direct
cererii actuale si prognozelor de trafic pe termen mediu si lung.

Prin reabilitarea carosabilului si a trotuarelor, se vor asigura conditii optime de
siguranta si confort pentru pietoni si autovehicule, radspunzénd astfel cerintelor de trafic si
standardelor actuale de infrastructura urbana.

c) analiza financiara; sustenabilitatea financiara;

Analiza financiara: Proiectul se incadreaza in categoria investitiilor publice care nu
genereaza venituri directe, deoarece utilizarea infrastructurii rutiere locale este gratuita si
nu implica perceperea de taxe. Beneficiile generate sunt de naturad socio-economica si
indirecta, traducandu-se prin economii de timp, reducerea costurilor de operare pentru
participantii la trafic, cresterea gradului de siguranté si imbunatatirea conditiilor de mediu.

Sustenabilitatea financiard: Sustenabilitatea financiard a investitiei este garantata
de catre U.A.T. Municipiul Pitesti, in calitate de Beneficiar. Finantarea obiectivului de
investitii se va realiza din fonduri publice locale (bugetul local) si/sau din alte surse legal
constituite. De asemenea, U.A.T. Municipiul Pitesti isi asuma responsabilitatea pentru
acoperirea costurilor de operare si intretinere pe intreaga durata de viata a investitiei, prin
integrarea strazii Cuza Voda, a Intrarii Rozelor si a suprafetelor de parcare in planurile
anuale si multianuale de intretinere si reparatii a infrastructurii rutiere.
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d) analiza economica; analiza cost-eficacitate;

Solutia tehnica propusa pentru reabilitarea strézii Cuza Voda, a ramificatiei Intrarea
Rozelor si a parcérii adiacente reprezinta varianta cea mai eficienta din punct de vedere al
raportului cost-eficacitate pentru atingerea obiectivelor proiectului. Prin interventiile
stabilite se optimizeaza utilizarea fondurilor publice, asigurdndu-se totodatd aducerea
infrastructurii la parametrii tehnici si de sigurantd conform normativelor in vigoare.

Desi investitia are un caracter social si nu genereaza venituri directe, beneficiile
economice sunt substantiale, manifestdndu-se indirect la nivelul utilizatorilor si al
comunitatii locale prin:

. Reducerea costurilor de operare a vehiculelor: asigurarea unei suprafete de

rulare moderne si uniforme va reduce consumul de carburant si uzura prematura a

componentelor auto.

. Optimizarea timpilor de parcurs: fluidizarea traficului si eliminarea zonelor cu
denivelari si tasari permit o deplasare sigura si eficienta.
. Cresterea siguranfei rutiere i pietonale: separarea fluxurilor si crearea

trotuarelor contribuie la diminuarea riscurilor de accidente, reducand astfel costurile
sociale si medicale asociate acestora.

. Imbunététirea conditiilor de mediu si a confortului urban: prin eliminarea
baltilor, a prafului si reducerea poluarii fonice, creste atractivitatea zonei
rezidentiale.

e) analiza de riscuri, masuri de prevenire/diminuare a riscurilor.

Pentru implementarea cu succes si in conditii de siguranta a obiectivului de investitii
«Reabilitare strada Cuza Voda”, au fost identificate riscurile potentiale ce pot interveni pe
parcursul proiectului. Acestea au fost clasificate pe categorii si sunt Tnsotite de
mecanismele de prevenire si gestionare aferente.

Categorii de riscuri si masuri de diminuare

» Riscuri tehnice:

o Riscuri identificate: Executia deficitara a lucrarilor, nerespectarea
normativelor, aparitia unor situatii neprevazute in teren sau lipsa unei
supervizari adecvate a desfasurarii lucrarii.

o Masuri de prevenire/diminuare: Desemnarea unui diriginte de santier
autorizat, asigurarea asistentei tehnice de specialitate din partea
proiectantului si efectuarea controalelor pe faze determinante.

» Riscuri financiare:

o Riscuri identificate: Neaprobarea bugetului necesar sau intarzieri in procesul
de alocare si decontare a platilor.

o Masuri de prevenire/diminuare: Asigurarea continuitatii fondurilor prin bugetul
local al Municipiului Pitesti si planificarea riguroasa a fluxurilor de numerar,
astfel incat sa se evite blocajele in aprovizionare.

+ Riscuri legale:

o Riscuri identificate: Contestatii in cadrul procedurilor de achizitie publica sau
modificari ale legislatiei in domeniu.

o Masuri de prevenire/diminuare: Derularea transparentd si conforma cu
Legea privind achizitile publice, precum si consultantd juridicd de
specialitate pe parcursul atribuirii contractelor.

» Riscuri institutionale:

o Riscuri identificate: Capacitate administrativd redusad sau deficiente in

gestionarea si coordonarea resurselor umane si materiale.
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o Masuri de prevenire/diminuare: Crearea unei echipe de proiect dedicate in
cadrul U.A.T. Municipiul Pitesti si asigurarea unui flux continuu de
comunicare si raportare intre Beneficiar, Antreprenor si Proiectant.

Sisteme de Management al Proiectului

Pentru a mentine sub control riscurile interne (care tin de planificarea proiectului) si
cele externe (care nu depind direct de Beneficiar), managementul se bazeaza pe trei
sisteme interconectate:

» Sistemul de monitorizare: Asigura compararea permanenta a situatiei reale din

teren cu cea planificatd. Se urmareste indeaproape progresul fizic al lucrarilor,

evolutia financiara si calitatea lucrarilor executate. Orice abatere este identificata si

adusa la cunostinta echipei de management pentru a lua decizii imediate.

» Sistemul de control: Intervine operativ atunci cdnd sistemul de monitorizare

semnaleaza nereguli. Echipa de proiect are atributia de a autoriza masuri corective,

de a implementa modificari si de a adapta planul de referinta fara a afecta calitatea

finala.

o Sistemul informational: Sustine sistemele de monitorizare si control prin

centralizarea datelor. Acesta pune la dispozitia factorilor decizionali, in timp util,

informatiile necesare, rapoartele de progres si indicatorii de calitate.

Mecanismul de control financiar

Controlul financiar asiguré utilizarea optima si transparenta a fondurilor publice prin
intermediul unor reguli clare, menite sa previna depasirile de buget si s& semnalizeze din
timp pericolele. Acesta presupune stabilirea unei planificari financiare riguroase,
confruntarea bilunara a rezultatelor efective cu planificarea, precum si analiza prompts a
abaterilor. Instrumentele de lucru se bazeazd pe evaluarea cantitativa si calitativd a
lucrarilor executate.

Contabilitatea si managementul financiar

Activitatea financiar-contabilad este asiguratd de un specialist contabil, sprijinind
conducerea proiectului prin trei piloni fundamentali:

 Planificarea, controlul si inregistrarea operatiunilor: Toate tranzactiile, platile

aferente materialelor, utilittilor si servicilor sunt planificate, autorizate si

inregistrate conform legislatiei. Controlul financiar armonizeaza evidenta acestora

cu bugetele aprobate.

» Prezentarea informatiilor: Unificarea rezultatelor operatiunilor si centralizarea lor

in rapoarte periodice. Acestea oferd o imagine clara asupra nivelului de cheltuieli si

includ prognoze financiare.

» Activitatea decizionald: Combinarea datelor contabile si a rapoartelor pentru

luarea deciziilor strategice, cum ar fi revizuirea bugetului, alocarea resurselor si

verificarea contabila interna.
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6. Scenariul/Optiunea tehnico-economic(a) optim(a),
recomandat(a)

6.1. Comparatia scenariilor/optiunilor propus(e), din punct de vedere tehnic,
economic, financiar, al sustenabilitatii si riscurilor:

In cazul acestui proiect de investitii au fost luate in considerare doua alternative
(solutii) tehnico-economice prin care obiectivele propuse pot fi realizate, si anume:

a.) Sistem rutier cu imbracaminte asfaltica (reabilitare si ranforsare mixta)

@ SOLUTIA I: Reabilitare structurala si ranforsare mixta
. Aceasta solutie adopta interventia in functie de gradul de degradare
specific fiecarui sector.
> Sistem rutier propus pe carosabil:
e Sector Strada Cuza Voda (km 0+000 — km 0+310) — Reconstructie:
o 4cm strat de rulare BA16 rul 50/70 conform SR EN 13108-1,
AND 605-2016
o 6cm strat de legatura BAD22.4 leg 50/70 conform SR EN
13108-1, AND 605-2016
o 16 cm fundatie superioard din piatré spartd (amestec agregat
sort 0-63 mm, concasat $i sortat), conform SR EN 13242+A1 si
STAS 6400;
o 25 cm fundatie inferioard din balast (amestec agregat sort 0-63
mm prelucrat prin sortare), conform SR EN 13242+A1 si STAS
6400,
o terasamente - sapatura.
e Sector Strada Cuza Voda (km 0+310 — km 0+392) — Ranforsare:
o 4cm strat de rulare BA16 rul 50/70 conform SR EN 13108-1,
AND 605-2016
o 6cm strat de legatura BAD22.4 leg 50/70 conform SR EN
13108-1, AND 605-2016
o geocompozit antifisura, AND 592/2014
o strat preluare denivelari BA8 rul 50/70 de 3cm gr. medie, SR
EN 13108-1, AND 605-2016
o frezare imbacaminte asfaltica existenta 5...9cm
e Sector Intrarea Rozelor + Parcare:
o &+2 cm strat de rulare BA 16 rul 50/70 (strat de uzurd si
reprofilare);
o Geogrild antifisura.

Costul economic conform SOLUTIEI I, calculat de catre proie
masura “mp” este de circa 347.16 lei/mp (valorile nu includ TVA).
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b.) Sistem rutier cu imbracaminte asfaltica (refacere totala)

° SOLUTIA ll: Reabilitare structurala cu strat de baza stabilizat cu ciment
¢ Aceasta varianta propune o structura rutiera semirigida pentru tronsonul
principal, oferind o capacitate portanta sporita si o rezistenta ridicata la
deformatii.
> Sistem rutier propus pe carosabil:
e Sector Strada Cuza Voda (km 0+000 — km 0+392)
o 4ecm strat de rulare BA16 rul 50/70 conform SR EN 13108-1,
AND 605-2016
o 6cm strat de legatura BAD22.4 leg 50/70 conform SR EN
13108-1, AND 605-2016
o 15 cm strat din balast stabilizat cu ciment;
o 30 cm fundatie inferioara din balast (amestec agregat sort O-
63mm, prelucrat prin sortare} conf. SR EN 13242+A1, STAS
6400;
o terasamente — sapatura
e Sector Intrarea Rozelor + Parcare:
o &6+2 cm strat de rulare BA 16 rul 50/70 (strat de uzurd si
reprofilare);
o Geogrila antifisura.

Costul economic conform SOLUTIEI I, calculat de catre/t
masura “mp” este de circa 408.37 lei/mp (valonle nu includ TVAY

Nota:
La ambele Solutii, se vor executa urmatoarele: \
e 6cm pavele prefabricate pe strat suport din
SR EN 13242+A1, STAS 6400 REE=
¢ 10cm strat de baza din beton de ciment C16/20, SR EN 206+A2
e 15cm strat de fundatie din balast, SR EN 13242+A1, STAS 6400
e terasamente - sapatura/desfaceri imbracaminte existenta

In sectiune transversala :

o Intre km 0+000 si km 0+310 : Partea carosabild va avea o latime de 2 x 3,25
m plus largiri locale, cu o pantd transversald de 2,50% (in forma de
Lacoperis” sau versant unic, in funclie de pantele longitudinale si cotele
acceselor).

o Intre km 0+310 si km 0+390 se recomanda largirea partii carosabile pentru a
integra zonele de parcéri cu lungimi de 5,00 m. Panta transversald a
carosabilului este de 2,50%, iar in zonele de parcare aceasta variazad intre
1,60% si 2,50%.

Trotuare si Accesibilitate:

o Se vor proiecta trotuare pe ambele pdrti ale strazii, cu latimi variabile inire
0,70 m si 2,60 m in functie de ampriza disponibild a domeniului public. Panta
transversalé a trotuarelor este de 1,50% cétre carosabil.

o Pentru asigurarea accesibilitatii persoanelor cu mobilitate reduséa, in dreptul
trecerilor de pietoni si al acceselor, bordurile mari vor fi tesite (coborate),
realizandu-se cu o inélfime liberé (gardéd) de 2-3 cm fata de carosabil.

o Partea carosabild va fi incadratd cu borduri prefabricate din beton, de
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dimensiune 20x25 cm, montate pe o fundatie din beton C16/20 (30x15 cm).
Inéltimea liberd (pasul bordurii) va fi in mod ‘curent de 10-15 cm.

o Trotuarele vor fi delimitate spre spaliile verzi sau limita de proprietate cu
borduri mici, de dimensiune 10x15 c¢cm, montate pe fundatie din beton
C16/20 (20x10 cm).

Intersectiile cu alte drumuri laterale vor fi amenajate corespunzator, tindnd seama si
de prevederile Normativului CD 173-2001. Prin proiectare se vor crea conditi de
vizibilitate, vor fi corelate elementele din plan, lung si profil transversal astfel incét
circulatia sa se poata desfasura in conditii de siguranta. Drumurile laterale se vor amenaja
pe o lungime de min. 10 m cu aceeasi structura rutiera ca a drumului de baza.

Pentru colectarea si evacuarea apelor pluviale se vor tine seama de urmatoarele
principii: proiectarea dispozitivelor de scurgere a apelor de suprafata se va face in
conformitate cu situatia existenta (prevederea de rigole acoperite , prefabricate efc.,
conform STAS 10796/1-77, STAS 10796/2-79 si STAS 10796/3-88), respectiv
decolmatarea si reprofilarea dispozitivelor existente care pot fi mentinute pe actualul
amplasament, astfel incat apele sa fie colectate rapid de pe platforma si evacuate lateral
catre gurile de scurgere.

Pentru siguranta circulatiei rutiere sunt necesare a se realiza lucréri de semnalizare
verticald (indicatoare de circulatie), in scopul prevenirii posibilelor accidente de circulatie.
Indicatoarele de circulatie se vor amplasa conform proiectu/ui de semnalizare rutiera.

2011 si SR 1848/3-2011. Marcajele rutiere longitudinale care s
a pami carosabile de acostamente. Se vor executa si marcaj --

rutler cu/ Tm minte
carea . adjac
w«wmf@

In cazul SOLUTIEI I, se propune reabilitarea siste
asfaltica pe strada Cuza Voda, ramificatia Intrarea Rozelo
combinarea reconstructiei zonelor cu degradari structurale (s
cu ranforsarea zonelor mai putin afectate (sectorul km 0+310 — 0+

Avantajele Solutiei | (Scenariul Recomandat)

. Cost initial optimizat: Prin adaptarea interventiei la starea reald a fiecarui

sector (reconstructie doar unde este necesar), costul total al investitiei este de circa

347,16 lei/mp, fiind cea mai eficienta varianta financiara.

. Timp de executie mai scurt: Volumul de terasamente si transport este redus

pe sectorul de ranforsare, permitand finalizarea mai rapida a lucrarilor pe cei 460 m

liniari ai proiectului.

. Disconfort redus pentru riverani: Durata santierului fiind mai scurta, impactul

negativ asupra locuitorilor din cartierul Craiovei (zgomot, praf, restrictii de acces la

blocuri si proprietati) este diminuat.

. Sustenabilitate: Se utilizeazd un volum mai mic de agregate noi pe

sectoarele ranforsate si se genereaza o cantitate mai redusa de deseuri provenite

din decapari totale.

Dezavantajele Solutiei |

. Duraté de viatd conditionatd: Zonele care beneficiazd doar de ranforsare

(frezare si geocompozit) necesitd o intretinere periodicd mai riguroasa fata de o

structura complet noua.

. Comportament structural neuniform: Desi geocompozitul antifisurd preia

eforturile, existd un risc teoretic de tasari diferentiate la jonctiunea dintre sectorul

reconstruit integral si cel ranforsat.

Proiectant: AFB MEDIA EXPERT PROIECT SRL 68




DOCUMENTATIE DE AVIZARE A LUCRARILOR DE INTERVENTII:
,»Reabilitare strada Cuza Voda”
Beneficiar: ADMINISTRATIA DOMENIULUI PUBLIC PITESTI

. Risc de vicii ascunse: Pe zonele de ranforsare, pot exista deficiente
punctuale ale fundatiei vechi care nu sunt eliminate complet, putdnd genera
degradari locale premature.

in cazul SOLUTIEI Ill, se propune executarea unui sistem rutier nou, de tip
semirigid, cu strat de baza stabilizat cu ciment pe intreg tronsonul principal al strazii Cuza
Voda (km 0+000 — 0+392).

Avantajele Solutiei ll

. Durabilitate si capacitate portantd: Construirea unei structuri rutiere complet
noi, cu baza stabilizata, asigura cea mai mare rezistenta la traficul de tip T3 si o
durata de viata extinsa (peste 15 ani).

. Comportament structural uniform: intreaga platforma rutierd va fi omogena,
eliminand riscurile asociate zonelor de tranzitie intre diferite tipuri de interventie.
. Sigurantd pe termen lung: Se elimina orice incertitudine legata de calitatea

fundatiei vechi, garantand stabilitatea stratului de uzuré (BA 16).

Dezavantajele Solutiei Il

. Cost initial ridicat: Este varianta cea mai costisitoare, avand un pret estimat
de 408,37 lei/mp, ceea ce creste efortul bugetar al municipalitatii.

. Duratd mare de executie: Necesita un volum masiv de sapatura si perioade
de asteptare pentru intdrirea stratului stabilizat cu ciment, prelungind durata
santierului.

. Disconfort major pentru cetéteni: Implica inchiderea totala a tronsoanelor pe
perioade mai lungi, afectand sever accesul auto si pietonal n zona dens populata

. Consum ridicat de resurse: Presupune utilizarea ti.mari de
ciment si agregate de balastierd, avand o amprenta de car L

Nota finala: Desi Solutia Il ofera performante tehnice
Solutia | ramane optiunea optimd recomandatd, deoare
viabilitate ale unei strazi de categoria a 1V-a, la un cost sust
minim asupra riveranilor.

d gennte.l e
ab s?!’clz%"%/ impact Sogjal

% )

Y 382 L.
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6.2. Selectarea si justificarea scenariului/optiunii ophm(e)\ ic

In baza analizei tehnico-economice, se recomanda adoptarea Solutlel |, aceasta
fiind cea mai eficientd optiune pentru conditile specifice ale proiectului de reabllltare a
strazii Cuza Voda.

Expertiza tehnica a prezentat doua solutii viabile, ambele cu imbracaminte asfaltica:

« Solutia | (o reabilitare care combind frezarea si asternerea de straturi noi cu
reconstructia totald a zonelor foarte degradate);
» Solutia Il (reconstructie totala pe intreaga suprafata).

Deoarece ambele optiuni sunt fezabile din punct de vedere tehnic, criteriul de
eficienta economica devine decisiv in selectarea solutiei optime pentru acest obiectiv.

Desi Solutia Il (reconstructie totald) oferd o durabilitate teoreticd superioara,
costurile si durata de executie sunt semnificativ mai mari, implicAnd un efort financiar
suplimentar.

Solutia | reprezintd un echilibru optim intre cost, durabilitate si impactul asupra
comunitatii din zona strazii Cuza Voda.

Analiza de cost aratd ca Solutia Il are un cost unitar mai mare decét Solutia |
(408,37 lei/mp fata de 347,16 lei/mp, valori care nu includ TVA).
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Recomandarea Proiectantului

Luand in considerare analiza comparativd, avantajele si dezavantajele fiecirei
optiuni, precum si contextul specific al investitiei, proiectantul recomanda implementarea
Solutiei | pentru strada Cuza Voda.

Alegerea este fundamentata pe urmétoarele argumente-cheie:

« Eficienfa raportului pret/performanta: Solutia trateaza punctual si eficient zonele cu
probleme structurale majore identificatate pe strada Cuza Voda prin reconstructie
totala, in timp ce pentru restul sectoarelor si ramificatia Intrarea Rozelor aplica o
tehnologie de reabilitare durabila (frezare si asternere de straturi noi). Aceasta ofera
un nivel de serviciu adecvat la un cost de investitie considerabil mai mic decat
reconstructia totala.

» Corelarea cu cerinfele de execufie si exploatare: Solutia | este superioara in
contextul acestui proiect datorita:

o duratei de executie reduse, care permite redarea rapi R
de parcare cétre circulatie; (AY)al Lo

o confortului superior la rulare, prin asigurarea unei %;afm e

o costurilor mai mici in cazul unor interventii ulterifate supra p t,eletl.&%d tare
subterane prezente pe amplasament. && NR!.,O7233. )‘Z

Recomandarea Expertului S\ /
. . . - - . o m . . ~
Expertiza tehnicd mentioneaza c3, desi sunt prezentat ﬂgug@.krtwpﬂe’cl inala
apartine proiectantului, in acord cu cerintele beneficiarului: .\jC‘S!GINERO“@/
NIoOR PR

"Solutia finald se va alege de cétre proiectant pe baza unui calcul tehnic si
economic, luand in considerare si cerintele beneficiarului. Linia rosie si, implicit, structura
rutierd se vor adapta in raport cu proprietatile adiacente."

Prin_urmare, recomandarea proiectantului pentru Solutia | este in deplini
concordanta cu concluziile expertizei tehnice si cu_principiile de eficienti
economica specifice acestui proiect.

6.3. Principalii indicatori tehnico-economici aferenti investitiei:
a) indicatori maximali, respectiv valoarea totala a obiectivului de investitii,

exprimata in lei, cu TVA si, respectiv, fara TVA, din care constructii-montaj (C+M), in
conformitate cu devizul general;

Valoarea totala a investitiei cf. SOLUTIEI | — propuse pentru promovare:

exclusiv TVA cu TVA
in RON in RON
3,278,671.06 3,963,670.77

din care constructii montaj (C+M):

exclusiv TVA cu TVA
in RON in RON
2,794,609.40 3,381,477.37
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b) indicatori minimali, respectiv indicatori de performanta - elemente
fizice/capacitati fizice care sa indice atingerea tintei obiectivului de investitii - si,
dupa caz, calitativi, in conformitate cu standardele, normativele si reglementarile
tehnice in vigoare;

Indicatorii de performantd, care definesc cantitativ si calitati

sunt stabiliti in prezenta documentatie si vor sta la baza
procedurii de achizitie publica.

2sul investitiei,

Caracteristici tehnice principale:
Lungime strada Cuza Voda: L = 392m
Lungime Intrarea Rozelor: L = 68m
Latime strada Cuza Voda: Ic = var. 6.50m + 14.50m (ingl,
Suprafata totala estimata carosabil strada Cuza Voda: Sy(= 3400mp.5. ¢/
Suprafata totala estimata carosabil Intrarea Rozelor + par \ﬁtjﬁ% 580k
Sistem rutier propus pe carosabil strada Cuza Voda intre km 0001 km 0+310 (Sc
= 2500mp):
o 4cm strat de rulare BA16 rul 50/70 conform SR EN 13108-1, AND 605-2016
o 6cm strat de legatura BAD22.4 leg 50/70 conform SR EN 13108-1, AND
605-2016
o 15 cm fundatie superioara de piara sparta (amestec agregat sort 0-63mm, de
balastiera prelucrat prin concasare si sortare) conf. SR EN 13242+A1, STAS
6400;
o 25 cm fundatie inferioara din balast (amestec agregat sort 0-63mm, prelucrat
prin sortare) conf. SR EN 13242+A1, STAS 6400;
o lerasamente - sapalura
» Sistem rutier propus pe carosabil str. Cuza Voda intre km 0+310 si km 0+392 (Sc =
900mp):
o 4cm strat de rulare BA16 rul 50/70 conform SR EN 13108-1, AND 605-2016
o 6cm strat de legatura BAD22.4 leg 50/70 conform SR EN 13108-1, AND
605-2016
o geocompozit antifisura
o strat preluare denivelari BA8 rul 50/70 de 3cm gr. medie
o frezare imbacaminte asfaltica existenta 5...9cm
» Sistem rutier propus pe carosabil Intrarea Rozelor + parcare (Sc = 580mp):
o b+2cm strat de rulare BA16 rul 50/70 conform SR EN 13108-1, AND 605-
2016
o geocompozit antifisura
Latime trotuar: It = var. 0.70m + 2.50m (fara borduri)
Suprafata totala estimata carosabil trotuar: Sc = 1775mp
Sistem rutier propus pe trotuare (St = 1775mp):
o 6cm pavele prefabricate pe strat suport din nisip
o 10cm strat de baza din beton de ciment C16/20
o 15cm strat de fundatie din balast
o lerasamente - sapatura/desfaceri imbracaminte existenta
» Racordarea cu limita de proprietate (zona accese — 40buc., Imedie = 0,50m), S =
40buc x 5,00m x 0,50m = 100mp (se vor executa in acelasi timp cu trotuarele):
= 15cm strat de baza din beton de ciment C16/20
= 15cm strat de fundatie din balast
= terasamente - sapatura/desfaceri imbracaminte existenta

NR. {07232 ;Z

A , )g
siv.parcari |aterale};
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» Borduri prefabricate cu dimens. 20x25cm pe fundatie din beton, clasa minima beton
C16/20, dimensiuni fundatie 30x15¢cm : L = 840m

» Borduri prefabricate cu dimens. 10x15cm pe fundatie din beton, clasa minima beton
C16/20, dimensiuni fundatie 20x10cm : L = 810m
» Guri de scurgere cu gratar carosabil (tip A1), N =2 x 10buc = 20 buc
» Teava racord guri de scurgere Dn160mmx4,7mm SN8, L = 20 buc x 5m/buc =
100m
> Rigola prefabricata (pentru trafic greu) cu muchie incastrata din fonta (I = 300mm) L
=16m
» Amplasare zid sprijin (intrarea Rozelor) he = 2,00m + parapet pietonal, L = 15m
» Taiere cudiscul, L=16m x 2p = 110m
> Dezafectare guri de scurgere existente, N = 2buc
> Ridicari camine vizitare existente (CV) la cota (cu inlocuire piesa B.A., rama +
capac), N = 50buc.
> Ridicari camine vizitare existente (CV) la cota (cu mentinere piesa B.A., rama +
capac), N = 20buc.
> Inlocuire rasuflatori gaze, N = 15buc.
» Desfacere bordura existenta, L = 780m
» Desfaceri imbracaminti existente (betone/asfalt), pe (trotuare
existente), S = 1200mp
» Indicatoare rutiere: N = 2 buc (2buc. Trecere de pietoni
» Marcaje rutiere:
o longitudinale (trasare ax), L = 392m
o parcari (delimitare loc), N = 50buc
o ftransversale (trecere de pietoni), S = 11mp
Indicatorii calitativi se refera la respectarea standardelor mead '%@Jﬂp’use in
opera si pentru tehnologia de executie. Toate materialele SI il BT respecta

standardele si normativele tehnice in vigoare, specificate in detaliu in caietele de sarcini Si
in piesele desenate ale Proiectului Tehnic. Calitatea va fi verificatsd de un diriginte de
santier autorizat si de catre Inspectoratul de Stat in Constructii.

c) indicatori financiari, socioeconomici, de impact, de rezultat/operare,
stabiliti in functie de specificul si tinta fiecarui obiectiv de investitii;
Nu se pot cuantifica.

d) durata estimata de executie a obiectivului de investitii, exprimata in luni.

Durata estimata pentru executia efectiva a lucrarilor (Constructii + Montaj) este de 4
luni.

Aceasta perioada face parte dintr-o duratd totald de implementare a investitiei
estimata la 8 luni, care include si etapele de proiectare si pregatire (obtinerea avizelor,
autorizatiei si derularea procedurii de achizitie publica).

Perioada de executie de 4 luni va incepe de la data emiterii ordinului de incepere a
lucrarilor si a predarii-primirii amplasamentului catre executant.
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6.4. Prezentarea modului in care se asigura conformarea cu reglementarile
specifice functiunii preconizate din punctul de vedere al asigurarii tuturor cerintelor
fundamentale aplicabile constructiei, conform gradului de detaliere al propunerilor
tehnice;

Amplasamentul studiat este situat in intravilanul Municipiului Pitesti, pe strada Cuza
Voda, pe tronsonul cuprins intre Bulevardul Fratii Golesti si strada Smardan, incluzand
ramificatia Intrarea Rozelor si parcarea aferentd. Acesta apartine domeniului public al
Mun|C|p|u|w Pitesti.

« Incadrarea Juridica si Tehnica

» Categoria strazii: Conform Ordonantei nr. 43/1997 privind regimul drumurilor, strada
Cuza Voda este o stradd urbanad cu functia de strada de categoria a IV-a (de
folosinta locald). Rolul séu este de a prelua fluxurile de trafic din zonele rezidentiale
adiacente si de a le dirija spre reteaua de strazi de legatura sau magistrale.

« Categoria de importanta: Conform H.G. nr. 766/1997 si a Legii nr. 10/1995 privind
calitatea in constructii, lucrarea se incadreaza in categoria de importanté .C"
(normala). Sy
Scopul principal al proiectului este reabilitarea strazii 9{ E\ﬁlﬁgﬁk»ﬁ ra@flcatlel

Intrarea Rozelor si a parcérii adiacente, pe o lungime totala pr;})eetaié’dét.:‘-a qry- 68m
= 460 m. Q777N
Latimea proiectata a partii carosabile este variabila, ¢ rinsé ittre | 6 ,50m sit ?ﬂ
(inclusiv zonele de parcari laterale si transversale), asigupir 1 proflluf ?régesa '
circulatia in conditii de siguranta. /=

trecerile de pietoni si rampele de acces se vor monta pavé
normativul NP 051-2012. Acestea vor fi de tip ‘avertizare' (cu bumbi) SI vor avea o culoare
contrastanta fata de restul trotuarului.

Proiectul respecta principiul egalitétii de sanse si ne-discrimindrii, asigurand prin
pantele rampelor si pavajul tactil accesul neingrédit al tuturor categoriilor de persoane
(périnti cu carucioare, persoane in vérsta, persoane cu dizabilitati locomotorii sau vizuale).

Principalele lucrari propuse:

. Refacerea sistemului rutier pe strada Cuza Voda, ramificatia Intrarea Rozelor
si in zona de parcare: lucrari de frezare, asternere strat de preluare denivelari,
montare geocompozit antifisurd, strat de legatura si strat de rulare pe carosabil,
respectiv refacerea completa a trotuarelor si a acceselor catre proprietati;

. Asigurarea scurgerii apelor pluviale prin reconfigurarea pantelor transversale
si longitudinale si montarea de receptori noi (guri de scurgere) dotati cu gratare din
fonta, conectati la reteaua de colectare existent3;

. Implementarea elementelor de sigurantd a circulatiei: montarea de
indicatoare rutiere noi si realizarea marcajelor rutiere (longitudinale, transversale si
pentru delimitarea locurilor de parcare).

Conditii Tehnice si de Executie

Documentatia realizatéd are la baza procedura SEAP initiatd de cétre autoritatea
contractanta, contractul de servicii incheiat cu beneficiarul si prevederile normativelor si
STAS-urilor in vigoare. Aceasta respecta prevederile H.G. nr. 907/2016 privind etapele de
elaborare si  continutul-cadru al documentatiilor tehnico-economice aferente
obiectivelor/proiectelor de investitii finantate din fonduri publice.
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. Prepararea mixturilor: Pentru executia lucrarilor din prezentul proiect,
prepararea betoanelor asfaltice si de ciment se va face numai in statii centralizate.
Nu se acceptad betoane uscate si transportate in lucrare pentru a fi puse in opera.

. Conditii meteorologice: Lucrarile de betoane se vor executa in intervalul de
temperaturi +5°C la +30°C.
o Utilizarea materialelor: La realizarea lucrarilor se vor utiliza numai materiale

si echipamente agrementate conform reglementarilor tehnice in vigoare, precum si
legislatiei si standardelor nationale armonizate cu legislatia U.E. Aceste materiale
trebuie sa fie in concordanta cu prevederile H.G. nr. 766/1997 si a Legii nr. 10/1995
(ambele cu modificarile si completarile ulterioare) privind obligativitatea utilizarii de
materiale agrementate la executia lucrarilor.

La intocmirea prezentei documentati s-a avut in vedere respectarea
reglementarilor tehnice in vigoare, cum sunt:

. Legea 10/1995 privind calitatea in constructii cu modificarile si completarile
ulterioare.

*  Ordonanta de urgenta nr. 195/2005 privind protectia mediului;

= Ordinul 536/1997 al Ministerului Sanatatii actualizat pana la data de 30 aprilie
2008;

. Ordonanta Guvernului nr. 43/1997 cu privire la regimul juridic al drumurilor, cu
modificarile si completarile ulterioare;

. Ordin nr. 1295 din 30 august 2017 pentru aprobarea Normelor tehnice privind
stabilirea clasei tehnice a drumurilor publice;

=  Ordin nr. 1296 din 30 august 2017 pentru aprobarea Normelor tehnice privind
proiectarea, construirea si modernizarea drumurilor;

. Ordinul M.T. nr. 45/1998 “Norme tehnice privind proiectarea, construirea si
reabilitarea drumurilor ;

. Ordinul M.T. nr. 49/1998 “Norme tehnice privind proiectarea, si realizarea
strazilor in localitatile urbane®;

* SR 4032/1-2001: Lucrari de drumuri. Terminologie;

=  STAS 2914-84 : Lucrari de drumuri. Terasamente. Conditii tehnice generale
de calitate.

= SR EN 13242+A1:2008 / C91:2021: Agregate din materiale nelegate sau
legate hidraulic pentru utilizare in inginerie civila si in constructii de drumuri;

. SR EN 13285:2018: Amestecuri de agregate nelegate. Specificatii.

= SR EN 12620+A1:2008 / C91:2021: Agregate din materiale nelegate sau
legate hidraulic pentru utilizare in inginerie civila si in constructii de drumuri;

=  STAS 6400-84 : Lucrari de drumuri. Straturi de baza si de fundatie. Conditji
tehnice generale de calitate.

=  AND 605/2016 actualizat 2023— Normativ mixturi asfaltice executate la cald.
Conditii tehnice privind proiectarea, prepararea si punerea in opera.

= SR EN 13108-1:2016 - Mixturi asfaltice. Specificatii pentru materiale. Partea 1:
Betoane asfaltice.

= SR EN 13108-21:2016 / C91:2023 - Mixturi asfaltice. Specificatii pentru
materiale. Partea 21: Controlul productiei in fabrica.

= seria de standarde SR EN 12697 - Mixturi asfaltice. Metode de incercare
pentru mixturi asfaltice preparate la cald;

* SR 10144-1:2024 — Strazi si amenajari pentru biciclete - Profiluri transversale -
Cerinte de proiectare;
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= SR 10144-2:2024 - Strazi, trotuare, alei pentru circulatia pietonala si
amenajari pentru biciclete — Cerinte de proiectare;

= STAS 10144/3-91 — Elemente geometrice ale strazilor. Prescriptii de
proiectare;

= SR 10144-4:1995- Amenajarea intersectiilor pe strézi. Clasificare si prescriptii
de proiectare;

»  STAS 10144/5-89 — Calculul capacitatii de circulatie a strazilor,

=  STAS 10144/6-89 — Calculul capacitatii de circulatie a intersectiilor de strazi;

" SR EN 124-1...6:2015: Dispozitive de acoperire si de inchidere pentru cdmine
de vizitare si guri de scurgere in zone carosabile si pietonale;

= STAS 3051-91: Sisteme de canalizare. Canale ale refelelor exterioare de
canalizare. Prescriptii fundamentale de proiectare.

»  STAS 6701-82: Canalizari. Guri de scurgere cu sifon si depozit.

» SR 8591-1997: Retele edilitare subterane. Conditii de amplasare.

= NP 133-2022 - Normativ privind proiectarea, executia si exploatarea
sistemelor de alimentara cu apa si canalizare ale localitatilor, Indicativ NP 133-
2022. Volumul Il — Sisteme de canalizare.

= STAS 1709/1-90 Actiunea fenomenului de inghet-dezghet la lucrari de
drumuri. Adancimea de inghet in complexul rutier. Prescriptii de calcul.

= STAS 10796/1-77: Lucréri de drumuri. Constructii anexe pentru colectarea si
evacuarea apelor. Prescriptii generale de proiectare

=  STAS 10796/2-79 : Lucrari de drumuri. Constructii anexe pentru colectarea si
evacuarea apelor, rigole, santuri si casiuri.

= SR EN 206+A2:2021: Beton. Specificatie, performanta, productie si
conformitate;

*= SR EN 1338:2009 / AC 2010: Pavele din beton. Prescriptii si metode de
incercare;

* SR 1848-1:2024 - Semnalizare rutiera. Indicatoare si mijloace de semnalizare
rutiera. Clasificare, simboluri si amplasare.

*» SR 1848-7:2015/ A91:2021 — Semnalizare rutiera. Marcaje rutiere.

" Normativ NP116-04 - Normativ privind alcatuirea structurilor rutiere rigide si
suple pentru strazi.

" NE 012-1:2022 - Normativ pentru producerea betonului si executarea
lucrarilor din beton, beton armat si beton precomprimat.

»=  STAS 6054-1977 — “Teren de fundare — Adancimi maxime de inghet”;

. Normativ pentru dimensionarea straturilor rutiere suple si semirigide (metoda
analitica) — Indicativ PD 177 — 2001;

. Normativ pentru dimensionarea straturilor bituminoase de ranforsare a
sistemelor rutiere suple si semirigide, indicativ AND550 din 1999:;

. Normativ privind alcatuirea structurilor rutiere rigide si suple pentru strazi —
Indicativ NP116 — 04;

. Normativ de dimensionare a straturilor rutiere rigide — Indicativ NP081-2002;

. Normativ pentru prevenirea si remedierea defectiunilor la imbracaminti rutiere
moderne — Indicativ AND 547-99;

. Normativ privind aplicarea solutiei antifisura din mixturi asfaltice cu volum
ridicat de goluri — Indicativ AND 560-99;

= Normativ pentru intretinerea si repararea strazilor, Indicativ NEQ33-2004;

" Normativ pentru dimensionarea straturilor de baza din beton de ciment ale
straturilor rutiere — Indicativ NP111-2004
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= C 56 — 85 — Normativ pentru verificarea calitatii si receptia lucrarilor de
instalatii aferente constructiilor ";

. HG nr. 343/2017 - modificarea HG nr. 273/1994 privind aprobarea
Regulamentului de receptie a lucrarilor de constructii si instalatii aferente
acestora;

. HG nr. 907/2016 privind etapele de elaborare si continutul-cadru al
documentatiilor tehnico-economice aferente obiectivelor/proiectelor de investitii
finantate din fonduri publice.

6.5. Nominalizarea surselor de finantare a investitiei publice, ca urmare a
analizei financiare si economice: fonduri proprii, credite bancare, alocatii de
la bugetul de stat/bugetul local, credite externe garantate sau contractate de
stat, fonduri externe nerambursabile, alte surse legal constituite.

Pentru realizarea obiectivului de investitii ,Reabilitare strada Cuza Voda”, se iau in
considerare urmatoarele surse de finantare, in ordinea prioritatii:

» Bugetul local: Sursa principald de finantare o reprezinta fondurile proprii ale
bugetului local al Municipiului Pitesti, gestionate prin Administratia Domeniului
Public Pitesti.

« Alocari bugetare suplimentare: In situatia in care fondurile disponibile in bugetul
local sunt insuficiente pentru acoperirea integrald a costurilor, administratia locala
poate solicita suplimentarea bugetului prin transferuri de la bugetul de stat sau din
alte surse legal constituite.

 Fonduri externe nerambursabile: O altd posibilitate o constituie aplicarea pentru
finantare in cadrul diverselor programe nationale sau europene. in acest scenariu,
contributia de la bugetul local ar acoperi cofinantarea obligatorie si cheltuielile
neeligibile ale proiectului.
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7. Urbanism, acorduri si avize conforme

7.1. Certificatul de urbanism emis in vederea obtinerii autorizatiei de
construire

Responsabilitatea pentru obfinerea Certificatului de Urbanism, document
indispensabil emiterii Autorizatiei de Construire pentru reabilitarea strazii Cuza Voda,
revine Beneficiarului — U.A.T. Municipiul Pitesti, prin intermediul Administratiei Domeniului
Public Pitesti.

Acest document reprezintd etapa administrativd care precede depunerea
documentatiei pentru obtinerea Autorizatiei de Construire (DTAC). Certificatul de
Urbanism va stabili lista tuturor avizelor si acordurilor necesare, care vor fi solicitate de
catre Beneficiar de la autoritatile si detinatorii de utilitati.

7.2. Studiu topografic, vizat de catre Oficiul de Cadastru si Publicitate
Imobiliara

Documentatia de fata a fost elaborata pe baza unei ridicari topografice de detaliu,
care reflecta situatia actualda din teren a amplasamentului aferent strazii Cuza Voda
(incluzénd ramificatia Intrarea Rozelor si parcarea adiacenta), cuprinzand limitele de
proprietate, cotele de nivel si toate detaliile planimetrice relevante.

Pentru derularea etapelor urmatoare, in vederea obtinerii Autorizatiei de Construire,
ridicarea topograflca va fi inaintatd catre Oficiul de Cadastru Si Publicitate Imobiliars
(OCPI) Arges, In scopul verificarii si aplicarii vizei de spemahtate conform legislatiei n
vigoare.

7.3. Extras de carte funciara, cu exceptia cazurilor speciale, expres prevazute
de lege

Prezenta documentatie a fost fundamentatd pe baza datelor si informatiilor din
Extrasul de Carte Funciara. Acest document atestd regimul juridic al amplasamentulw
aferent strazii Cuza Voda (incluzénd ramificatia Intrarea Rozelor si parcarea adiacenta),
confirmand situatia juridica a imobilului si faptul ca terenul apartlne domeniului public al
Municipiului Pltestl

7.4. Avize privind asigurarea utilitatilor, in cazul suplimentarii capacitatii
existente.

Proiectul de reabilitare a strézii Cuza Voda (incluzand ramificatia Intrarea Rozelor si
parcarea adiacenta) are un caracter de interventie pasiv din perspectlva retelelor edilitare
subterane destinate consumului. Prin urmare, investitia nu presupune suplimentarea
capacitatilor de transport sau de distributie pentru utilitatile existente (apa potabila,
canalizare menajera, energie electrica, gaze naturale sau telecomunicatii).

Cu toate acestea, in vederea obtinerii Autorizatiei de Construire (DTAC), este
obligatorie solicitarea si obtinerea avizelor de la toti detmatoru si administratorii de retele
edilitare prezenti pe amplasament Aceste avize vor fi solicitate de catre Beneficiar (U AT.
Municipiul Pitesti), conform listei si conditionarilor care vor fi stabilite prin Certificatul de
Urbanism.

Scopul acestor avize este de a stabili conditiile tehnice pentru executia noilor lucrari

— In special a sistemului de canalizare pluviald — in corelare cu retelele eX|stente pentru a
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preveni avarierea acestora pe parcursul lucrarilor. Avizele vor fi solicitate de catre
Beneficiar, in conformitate cu lista ce va fi stabilitd prin Certificatul de Urbanism.

7.5. Actul administrativ al autoritatii competente pentru protectia mediului,
masuri de diminuare a impactului, masuri de compensare, modalitatea de integrare
a prevederilor acordului de mediu, de principiu, in documentatia tehnico-
economica.

Pentru obtinerea actului administrativ de la autoritatea competenta pentru protectia
mediului n vederea reabilitarii strazii Cuza Voda (incluzand ramificatia Intrarea Rozelor si
parcarea adiacenta), se va parcurge procedura de evaluare initiald a proiectului. in acest
scop, Beneficiarul (U.A.T. Municipiul Pitesti) are responsabilitatea de a depune o
notificare, insotitd de documentatia tehnica aferentd, la Agentia pentru Protectia Mediului
(APM) Arges.

in urma analizei documentatiei, APM Arges va emite actul de reglementare
corespunzator (de reguld, o Decizie de Clasare a Notificarii). Acest act va confirma daca
proiectul este supus procedurii de evaluare a impactului asupra mediului sau daca
obtinerea Acordului de Mediu nu mai este necesard, avand in vedere caracterul de
reabilitare a infrastructurii existente.

7.6. Avize, acorduri si studii specifice, dupa caz, care pot conditiona solutiile
tehnice, precum:

a) studiu privind posibilitatea utilizarii unor sisteme alternative de eficienta
ridicata pentru cresterea performantei energetice;

NU ESTE CAZUL.

Obiectivul de investitii consta Tn lucrari de infrastructura rutiera (reabilitarea strazii
Cuza Voda). Acesta nu se incadreazd in categoria cladirilor sau a constructiilor
consumatoare de energie pentru care legislatia in vigoare impune realizarea unui studiu
privind performanta energeticd sau implementarea de sisteme alternative de inalta
eficienta.

b) studiu de trafic si studiu de circulatie, dupa caz;

Nu este cazul sa se elaboreze un studiu de trafic si circulatie distinct. Analiza
traficului, considerata suficientd pentru justificarea si dimensionarea solutiei tehnice la
acest nivel de detaliu, a fost deja realizata in cadrul expertizei tehnice.

Analiza a concluzionat ca traficul desfasurat pe strada Cuza Voda prezintd

urmatoarele caracteristici:

. Natura traficului: Este preponderent local, de resedin{a, si de acces catre

proprietati si sediile diverselor entitati adiacente. Se ia Tn considerare si o crestere a

traficului atras, in special ca urmare a modernizarii infrastructurii.

. Volum i rol: Strada preia un volum de trafic zilnic specific zonelor

rezidentiale, asigurand o legatura intre Bulevardul Fratii Golesti si Strada Smardan.

Aceasta functioneaza ca o artera de colectare si distributie pentru traficul local.

. Regim de circulatie: Strada functioneazad in regim de dublu sens (pe

tronsonul principal), cu doué benzi de circulatie si zone de parcari (transversale,

longitudinale sau inclinate) amenajate conform profilelor tip.

. Clasa de trafic: Traficul, exprimat in milioane de osii standard (m.o.s.), se

incadreaza in clasa de trafic T3 (trafic mediu).
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c) raport de diagnostic arheologic, in cazul interventiilor in situri arheologice;

NU ESTE CAZUL.

Asa cum a fost verificat si confirmat, amplasamentul aferent strazii Cuza Voda
(incluzénd ramificatia Intrarea Rozelor si parcarea adiacentd) nu se afld si nu se
suprapune cu niciun sit arheologic repertorlat in Repertoriul Arheologic National (RAN) sau
in Lista Monumentelor Istorice (LMI). Prin urmare, nu sunt necesare cercetéri arheologice
preventive sau intocmirea unui raport de diagnostic arheologic.

d) studiu istoric, in cazl monumentelor istorice;

NU ESTE CAZUL.

Amplasamentul aferent strazii Cuza Voda nu se afla in perimetrul de protectie si nu
se invecineaza cu un monument istoric clasificat conform Listei Monumentelor Istonce
(LMI).

e) studii de specialitate necesare in functie de specificul investitiei.

Prezenta documentatie tehnico-economicad este fundamentatd pe concluziile
urmatoarelor studii de specialitate:

- Studiu geotehnic — intocmit de P.F.A. Marinescu Sofia, a determinat stratificatia si
caracteristicile fizico-mecanice ale terenului de fundare;

- Expetriza tehnica — intocmita de P.F.A. Dr. Ing. Marin George Catalin, a analizat
starea de degradare a strazii existente (calificativ ,REA”) si a fundamentat solutiile tehnice
de reabilitare propuse.

7.7. Alte avize conform Certificatului de Urbanism :

In baza documentatiilor tehnice intocmite de catre proiectant si in conformitate cu
prevederile Certificatului de Urbanism, prin grija Beneficiarului, se vor obtine toate avizele
si acordurile solicitate prin acesta, care vor fi atasate prezentei documentatii.

Toate avizele favorabile obtinute vor fi centralizate si vor face parte integranté din
documentatia tehnica ce va fi depusa in vederea obtlneru Autorizatiei de Construire
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" a fost facuta in baza NORMATIVULUI PD 177-2001 (metoda
analiticay: 'NORMATIV NP 116-04.

ANEXA 1

BREVIAR DE CALCUL

Dimensionarea sistemului rutier
»Reabilitare strada Cuza Voda”

Calculul se considera pentru structura rutiera noua ce se va executa pe zona de
caseta cuprinsa intre Km0+000 + 0+310 (zona degradata ce se reface integral). Pe rest
tfraseu (Km0+310 + 0+392) structura existenta se mentine si se ranforseaza prin asternere
de geogrila antifisura si straturi asfaltice (strat eqalizare, binder si uzura).

Sistem rutier de calcul:
- 4cm strat de uzura BA16 rul 50/70
- 6cm strat de legatura BAC22.4 leg 50/70
- 15cm fundatie superiara din piatra sparta concasata
- 25cm fundatie inferioara din balast
- pamant tip P5 (pamént argilos cu elemente de pietris) conf. st. geo.

Pamantul din patul drumului se incadreaza conform studiu geotehnic astfel:
o la categoria P5 - Foarte sensibil (pamant argilos cu elemente de pietris).

Stabilirea traficului de calcul
Traficul este exprimat in osii standard de 115 kN, echivalent vehiculelor care vor
circula pe drum. Osia standard de 115 kN prezinta urmatoarele caracteristici:
=>» Sarcina pe rotile duble : 57.5 kN;
= Presiunea de contact : 0.625 Mpa;
=> Raza supraf. circulare echivalente suprafetei de contact pneu-carosabil : 0.171 m.

Dimensionarea sistemului rutier propus s-a facut conform normativ NP 116-04
(Normativ privind alcatuirea strcuturilor rutiere rigide si suple pentru strazi), respctiv
normativ. PD 177-2001 (Normativ pentru dimensionarea sistemelor rutiere suple si
semirigide — metoda analitica):

¢ conform expertiza tehnica intocmita, se apreciaza un trafic exprimat in m.o.s. ce se
incadreaza la clasa de trafic T3 ,mediu” cu N¢c = 0,1 ... 0,3 m.o.s. (milioane osii
standard de 115KN) respectiv trafic strazi corelat cu vehicule grele echivalente

(M.Z.A. 50KN V.G. - 0 medie zilnica anuala de 70-110 vehicule grele).

¢ perioada de perspectivd = 10 ani [cu asigurarea lucrarilor de intretinere si reparatii
curente (dupa caz) pe perioada de exploatare, sarcina ce revine beneficiarului].

Stabilirea capacitatii portante la nivelul patului drumului
Tip pamant intainit: P5
Tip climatic: Il
Regim Hidrologic: 1 - favorabil (conf. STAS 1709/2)
Modul de elasticitate dinamic al pamantului si coeficientul lui Poisson pentru tipul de
pamant intalnit cf. studiu geotehnic — conf. tab. 2 si 3 - PD177-2001:
- pamant P5: Ep = 80 Mpa, coef. Poisson & = 0,42

Proiectant: AFB MEDIA EXPERT PROIECT SRL 80



DOCUMENTATIE DE AVIZARE A LUCRARILOR DE INTERVENTII:
»Reabilitare strada Cuza Voda”
Beneficiar: ADMINISTRATIA DOMENIULUI PUBLIC PITESTI

Modelarea sistemului rutier pentru calculul automat
Determinare modul de elasticitate dinamic pentru straturile inferioare de agregate
naturale (fundatie balast) pentru CASETE - Sistem rutier propus pe carosabil strada Cuza
Voda intre km 0+000 si km 0+310:
E, =020 x h34 . x E, = 0.20 X (250)** x 80 = 192 MPa

Straturi de calcul carosabil strada Cuza Voda intre km 0+000 si km 0+310;

Denumirea materialelor din strat Grosm(ec.';ln?tratulw E (Mpa) m

Beton asfaltic in strat de uzura 4 3600 0,35
Beton asfaltic in strat de legatura 6 3000 0,35
Strat piatra sparta concasata 16 500 0,27
Fundatie balast 25 192 0,27
Pamant de fundare @ 80 0,42

Verificarea sistemului rutier la solicitarea osiei standard
Analiza sistemului rutier la solicitarea osiei standard implica calculul deformatiilor
specifice si al tensiunilor specifice in punctele critice ale sistemului rutier, caracterizat
printr-o stare de solicitare maxima.
Rezultatele acestui calcul prin introducerea datelor in programul ALIZE sunt
prezentate in tabelul urmatoar:
» pentru zona cuprinsa intre pozitiile Km0+000 + Km0+310:

Criteriul: Valoarea (microdef.)
Deformatia specifica de intindere la baza straturilor bituminoase, €, 206,9
Deformatia specifica verticala de compresiune la nivelul patului drumului, &; 513,6

Verificarea comportarii sub trafic a sistemului rutier
Verificarea comportarii sub trafic a sistemului rutier are drept scop compararea
valorilor calculate ale deformatiilor si tensiunilor specifice cu cele admisibile, stabilite pe
baza proprietatilor de comportare a materialelor. Calculul se va considera pentru un volum
de trafic “mediu” cu Nc™2* = 0,30 (m.0.s.).

Note de calcul:
a) Criteriul deformatiei specifice de intindere admisibila la baza straturilor bituminoase -
Calculul ratei de degradare din oboseala (RDO) pentru trafic mediu (T3):

» pentru pamanturi de fundare tip P5 — trafic “mediu” — carosabil Km0+000 ~ Km0+310:
Nc =0,3 m.o.s.
Nadm = 24.5 x 108 x 397 = 24,5 x 108 x 206,93% = 1,57 (m.0.s.)
RDO = N¢ / Nagm = 0,30/ 1,57 = 0,19 < RDOadm = 0,90
unde RDOagm = max. 0,90 pentru strazi

b) Criteriul deformatiei specifice verticale admisibile la nivelul terenului de fundare pentru:
» pentru pamanturi de fundare tip P5 — trafic “mediu”:
Nc =0,3 m.o.s.
& £ & adm
€2 adm = 600 X Nc0-28 = 600 x 0,3092% = 840,5 (microdef.)
& < &am = 513,6 microdef. < 840,5 microdef.
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Criteriul: Parametrul Valoarea
Criteriul deformatiei specifice de intindere admisibila la baza Naom (M.0.S.) 1,57
straturilor bituminoase: RDO 0,19
RDOhaam 0,90
Criteriul deformatiei specifice verticale admisibile la nivelul patului | g, (microdef.) 513,6
S T €2 20m (Microdef.) 8405

CONCLUZIE :

Structura rutiera propusa pentru realizarea structurii rutiere verifica criteriile
prevazute in normativul de dimensionare NP 116-04, respectiv PD 177 — 2001 si
poate prelua volumele de trafic de calcul pe perioada de perspectiva de 10 ani
pentru un volum de trafic T3 “mediu”.

Se anexeaza rezultatele tabelului rezumat de date ale calcului automat - TABEL NR. 1

Tabel nr. 1 - Dimensionare sistem rutier — pozitie Km0+000 + Km0+310

TABEL REZUMAT DE DATE
Numar de straturi: 5

Modulele de elsticitate sunt exprimate in “MPa” iar deformatiile in “microdef.”
AR A A A A AT A A A A AR A A AT A AT A KA A A A A A A ATAA I T AA A A A AN AT A A A A A A A XA AF AT A AT, A AT A A A d Ao A%

* PARAMETRES * Z * EPSILONT * SIGMAT *  EPSILONZ * SIGMAZ *

& COUCHES *enm * microdef * en MPa * microdef * en MPa *
LR R e TR TR ETEEERETE R LTS EEEE LRSS L EES RS S LRSS EEE RS SR EE SRS S SRR E SRS

* Hl= .04 * .000 * 269.0 1% 1.826 1* -181.5 1% .625 1%
* E= 3600. * .040 * 61.2 1% .636 1% 29.6  1* .552 1%
* NU= .35 * * * * * *
*___COLLEE____* _______ A Sy Sy K e e — X S e e e e e B *
* H2= .06 * .040 * 61.2 1% 579 1% 48.7 1% 552 1%
* E= 3000. * .100 * -206.9 1* -.762 1% 297.2 1% 358 1%
* NU= .35 * * * * * *
*___COLLEE____* _______ ey ey - S 3 e e s e S R *
* H3= .15 * .100 * -206.9 1% -.009 1* 726.1 1% 358 1%
* E=  500. * .250 * -286.9 1% -.149 1* 416.0 1% 127 1%
* NU: .27 * * % * * *
*--_COLLEE____* _______ i = e e 7, N N S K e —— *
* H4= .25 * 250 * -286.9 1% -.028 1% 742.8 1% 127 1%
* B= 192, * .500 * -219.3 1% -.043 1% 329.1 1% 040 1*
* NU= .27 * * * * * *
*---COLLEE____* _______ E e e e e e e S S P K - - - Ko *
* H5=INFINTI * .500 * -219.3 1% -.001 1* 513.6 1% 040 1*
* B= 80 . * * * * * *
* NU= .42 * * * * * *
KA A KA KT A A AR A A IR AR A A ARNIAA AT A AN A I A A XA A FF A A AT A A A h A A A ddF AT dFd o dddhhdhdddhrohddhhir
* D * 61.68 mm/100 * R*D *

i R( 1) X 170.5

kkhkkhkdhkhhihrdhkrhdihdhhhhhdix

10521.03 m*mm/100 *

bR I I S b R R R e i S
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BREVIAR DE CALC j

Verificarea structurii rutiere la inghet-dezghet (cohf. §.TAS 1709/1-2/50‘113

~Reabilitare strada Cuza Voda®\¢;, . -..42.5./ &

NTTRe oY
SRR .

L xului rutier

e e

~

,
N ,f!‘
N

4
Degradérile produse de inghet — dezghet sunt defectiunt:
datorate:

B fenomenului de umflare neregulatd provocata de acumularea apei si
transformarea acesteia in lentile sau fibre de gheatad in pdménturile sensibile
la inghet, situate p&na la adancimea de patrundere a inghetului;

B diminuarii capacitatii portante a pamantului de fundare in timpul inghet —
dezghetului determinata de sporirea umiditatii prin topirea lentilelor si fibrelor
de gheata.

Degradarile din timpul dezghetului se produc cand exista simultan urméatoarele
conditii:

B pamant de fundare sensibil la inghet;

B temperaturi negative pe o durata care sa permité migrarea si acumularea apei
in paméantul de fundare;

B posibilitatea de alimentare cu apa a frontului de inghet in paméant (conditii
hidrologice mediocre si defavorabile).

Circulatia autovehiculelor grele in perioada de dezghet accentueaza producerea
degradarilor.

Gradul de asigurare la patrunderea inghetului ih complexul rutier K, reprezinta raportul
dintre grosimea echivalenta a sistemului rutier He si adancimea de inghet in complexul rutier —
Zcr.

He
Z

Z,; critic se stabileste prin addugarea la addncimea de inghet in pdméntul de fundare
(z) unui spor al adancimii de inghet Az (determinat de capacitatea de transmitere a caldurii a
straturilor structurii rutiere ) : Az = Hsr - He.

In conformitate cu prevederile STAS-ului 1709/1-90 zona mun. Pitesti se afla in tipul
climateric Il ( fig.2-STAS 1709/1-90 si studiu geo) cu Im = 0 — 20, zona studiata aflandu-se in
,Zona calda’. Indicele de inghet pentru localitatea Pitesti judetul Arges, este:

- I® max = 435°C x zile (pentru sistem rutier “rigid” si indiferent de clasa de trafic);

- 1930 eq= 378°C x zile (pentru sistem rutier “nerigid” clasa de trafic greu si foarte greu);

1530 eq = 318°C x zile (pentru sistem rutier “nerigid” clasa de trafic mediu, usor si foarte
usor).

Pamantul din patul drumului se incadreaza conform studiu geotehnic astfel:

o la categoria P5 - Foarte sensibil (pamant argilos cu elemente de pietris)

Adancimea de inghet in complexul rutier Z., se considera egala cu adancimea de
inghet in pamantul de fundatie Z, in conditii de porozitate si umiditate specifice acestuia, la
care se adauga un spor al adancimii de inghet AZ, si se calculeaza cu relatia:

Zcr =7Z+AZ (Cm)

Adancimea de inghet in pamantul de fundatie (Z), calculata conform STAS 1709/1-90
(tabel 1-curba nr. 7 pentru P5), pentru o zona incadrata la tipul climatic “Il” cu indicele de
umiditate Thorntwaite (Im =0...20), cu conditii hidrologice favorabile, cu un indice de inghet
15730 meq = 318, (in °Cx zile), in cazul unui sistem rutier nerigid este:

- pamant argilos cu elemente de pietris — P5 (din tabel 1 - curba nr. 7) Z = 60 cm (cf.

STAS 1709/1-90).

Sporul de adancime AZ va fi calculat de catre proiectant in functie de dimensiunile
sistemului rutier proiectat.

K=
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Grosimea echivalenta a sistemului rutier se calculeaza cu relatia:

He = ih’ *C’l
i=1

in care: hi = grosimea stratului rutier luat in calcul (cm);
¢ = coef. de echivalare a capacitatii de transmitere a caldurii specifice fiecarui material;
n = nr. de straturi din materiale rezistente la inghet-dezghet.

Calculul se considera pentru structura rutiera noua ce se va executa pe zonele de
casele (intre pozitiile Km0+000 + Km0+310).

Tiniand cont de datele studiului geotehnic precum si de sistemul rutier propus pentru
realizarea infrastructurii si suprastructurii strazii, in calculul de verificare structura rutiera la
inghet se va avea in vedere urmatoarele straturi:

- 4cm strat de uzura BA16 rul 50/70

- 6cm strat de legatura BAC22.4 leg 50/70

- 15cm fundatie superiara din piatra sparta concasata

- 25cm fundatie inferioara din balast

- pamant tip PS5 (pamant argilos cu elemente de pietris) conf. st. geo.

In tabelul urmatoar sunt prezentate caracteristicile structurii rutiere proiectate si
capacitatea acesteia de rezistenta la inghet-dezghet.

Tabel centralizator pentru verificarea structurilor rutiere la Tnghet-dezghet STAS
1709/1-2/90 pentru pamant P5 (argila nisipoasa), pamant foarte sensibil, Z = 60 cm (cf. STAS
1709/1-90):

Alituirea structurii COEF. et
rutiere TERM.
(Ct) Hstr. He
[cm] [cm]
1. | Beton asfaltic pt. strat de uzura 0,50 4 2,00
2. | Beton asfaltic pt. strat de legatura 0,60 6 3,60
3. | Fundatie super. din piatra sparta 0,75 15 11,26
3. | Fundatie infer. din balast nisipos 0,90 25 22,50
TOTAL 50,00 39,35
Az=Hgy - He [cm] - 50,00 — 39,35 = 10,65
Zcer=z + Az [cm] - 60,00 + 10,65 = 70,65
He
K= - 39,35/ 10,65 = 0,56
Zcr
Kaamisii (Ppamanturi sensibile la inghet ) 0.55
conform STAS1709/2/90) ’
Rezistenta la inghet-dezghet DA
(verificare K > Kaamisivi ) i (0,56 > 0,55)

CONCLUZIE :

In urma verificarii la inghet - dezghet a structurii rutiere
kmO0+000 + Km0+310 a rezultat ca aceasta se verifica pentru pa
0,55).

AFB MEDIA EXPERT PROIECT S.R.
ing. Alexe Gheorghe
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B. PIESE DESENATE

¢ Plan de incadrare in zona 1: 2500 Pl.1D
¢ Plan de situatie 1:500 Pl. 2D + 4D
¢ Profile transversale tip 1:50/1:20 Pl. 5D + 6D
¢ Profil longitudinal strada 1:500/1:50 Pl. 7D
Intocmit, Verificat,
Ing. Radu Daniel Ing. Alexe Gheorghe
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